ACTA

2 O 2 1 Oficina de I'Energia i del Canvi Climatic

2a REUNIO DE LA SUBCOMISSIO PERMANENT DE
TREBALL TECNIC EN EL MARC DE LA MOBILITAT

(SPTTMM)

Data: 5-5-2021
Lloc: reunio telematica a través de la plataforma Zoom
Hora d'inici: 9.30 h i hora de finalitzacié: 11.20 h

Assistents
Nom i Entitat/departament que representa Carrec
cognoms
1 gglg/lrarc Rossell Secretaria d’Estat d’Agricultura i Sostenibilitat Secretari d’Estat
Sr. Carles - , L S B
2 Miquel Garcia Oficina de I'Energia i del Canvi Climatic Director
3 Sr. Josep Pujol Departgm_ent d’Empresa, Comerg, Desenvolupament Director
Industrial i Transport del Govern
4 Sr. Jaume . Departament de Mobilitat del Govern Director
Bonell Argelich
Sra. Meritxell . , o S Tecnica de 'OECC / secretaria de
5 Cuyas Oficina de I'Energia i del Canvi Climatic la CNECC
R N Cap del Departament d’Agricultura,
6 Sr. Sergi Riba Comi d'Ordino Medi Ambient i Sostenibilitat
. Cap del Departament de
7 Sr._Agu§t| Comu Ordino Comunicacio i Sistemes
Guimera , s
d’Informacio
8 Egz.élsabel Comu d’Escaldes-Engordany Cap de Medi Ambient
Sr. Alexandre . - . Cap del Servei de Circulacio i
9 Gil Fernandez Comu de Sant Julia de Loria Aparcaments
. . . Coordinador del Departament
10 Sr. Nadal Gili Comu de Canillo J'Obres i Serveis
11 Sr. Jaume Comu de la Massana Assessor dels consols
Castells
Directora del Departament
12 gra. Vanessa Comu d’Encamp d’Higiene, Medi Ambient i
arrascosa -
Agricultura
13 Sr. _Da_wd Automobil Club d’Andorra (ACA) Director general
Fraissinet
Sr. Oriol
14 Travesset Actua Tech Representant
15 Sr. Julio Ventaja Ski Andorra Representant
Associacid de Transports Publics de Viatgers
d’Andorra (ATVA)
16 Sr. lago Andreu Associacio Nacional de Negociants, Importadors i Representant
Exportadors de Mercaderies Industrials (ANIM)
17 Sr. Jordi Deu ADN i APAPMA Representant
18 ggalld(le\/lsentxell Comu d’Andorra la Vella Cap de I'’Area de Medi Ambient
19 Sra. Monica Associacio de Transportistes de Mercaderies i Representant
Dalmau Carburants d’Andorra P
20 Xavier Guardia  Comu de Sant Julia de Loria Sotscap del Servei de Circulacio
Joan Marc Cap de la Unitat de Planificacio
21 Guardia , Representant del Govern del Transport Escolar Educativa i Centres Escolars
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Membre i president de 'AIA
22 Carles Sansa Cambra de Comerg, Industria i Serveis d’Andorra (Associacio d’'Importadors de
vehicles d’Andorra)

23 Bartumeu Associaci6 de Transports Publics de Viatgers Representant
Gabriel d’Andorra (ATVA) P
Excusats

Forum Nacional de la Joventut d’Andorra

Agrupaci6 Ciclista Andorrana (ACA)

1. Ordre del dia

1. Benvinguda i aprovacié de l'acta

2. Intercanvis sobre la documentacié de treball facilitada
3. Proposta de nous documents

4. Torn obert de paraula

pad gl ©

2. Desenvolupament

Punt 1. Benvinguda i aprovacio de I'acta

- El secretari d’Estat d’Agricultura, Medi Ambient i Sostenibilitat, Sr. Marc Rossell, dona la benvinguda a tots els
membres de 'SPTTMM i els agraeix I'assisténcia a la segona reunio de la Subcomissio. A continuacid, s’aprova

I'acta de la primera reuni6é de 'SPTTMM.

- El Sr. Marc Rossell exposa I'ordre del dia i explica que la reunié sera participativa i que l'interés és rebre les
propostes dels membres de la Subcomissié amb relacié a I'Estratégia energética nacional i de lluita contra el

canvi climatic.

- La Sra. Meritxell Cuyas recorda breument els objectius generals de FTENMS i els objectius quantitatius pel que

fa a la reduccié d’emissions de gasos amb efecte d’hivernacle (GEH) el 2030 i el 2050, que so6n:

50% les emizsions de
la mobilitat intema d i
Objectiu Objectiu escarhanitzar
2030 2050 elsectordel
20% fraceid de turismmes transport
eléctrics
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- La Sra. Meritxell Cuyas exposa els eixos estrategics en que es basa 'TENMS i els objectius especifics proposats
per a cadascun d’ells. El text es mostra en color vermell perqué aquests eixos estan sotmesos a debat i es
poden redefinir d’acord amb les aportacions que es rebin.

@ Reduir al maxim (30 %) els desplacaments quofidians, de mobilitat obligada i no obligada
6 (% Reduir al maxim (34% a lavC) els desplagaments en vehicle privat, i posicionar la
mobilitat & peu o en vehicles no motoritzats com & modes majoritaris a la \Vall

ceniral

m @ Incrementar al maxim els usuaris del transport plblic compartit
P Y i col-lectiu, sense que aguest increment comperti un increment
d'emizsions de GEH

Tot increment del nombre de desplagaments a
& g partir de l'any 20X+ sera sense emissions
directes de GEH.

Punt 2. Intercanvi sobre la documentacio de treball facilitada

- La Sra. Meritxell Cuyas recorda quina és la documentacio que s’ha compartit fins ara a través de I'espai web
d’accés restringit als membres de la Subcomissié. Explica que principalment es tracta del recull d’enquestes
fetes sobre mobilitat i estudis relacionats (2104-2020), als quals es van afegir, a peticié de 'SPTTMM, les dades
relacionades amb la mobilitat del sector turistic i, en segon lloc, la proposta inicial d’objectius per a cada un
dels eixos estratégics comentats anteriorment, i les eines d’accié per assolir cadascuna de les fites.

- La Sra. Meritxell Cuyas comenta que si algu té problemes per accedir a I'espai web restringit que ho digui i se
li enviara de nou I'accés amb el nom d’usuari i la contrasenya.

- La Sra. Meritxell Cuyas exposa que a partir d’ara la reunié es gestionara a través de dos aplicacions amb
I'objectiu de facilitar la participacio i I'analisi dels membres de 'SPTTMM amb relaci6 als documents compartits
a l'espai web restringit comentat anteriorment. Les dos plataformes digitals interactives de preguntes i
respostes per dinamitzar la participacio dels assistents que s’utilitzaran seran I'sli.do i el jamboard. La primera
servira per recollir les aportacions i per prioritzar cada objectiu proposat (i per quantificar I'objectiu relacionat
amb la racionalitzacio dels desplagcaments), i la segona, per recollir noves accions o eines d’'implementacié per
assolir-los. El resultat d’aquest procés és el segiient:

1. Trobeu a faltar alguna problematica o neguit sobre la mobilitat sostenible?

“1. S’ha de garantir els horaris del transport de passatgers. Garantir un vial pel transport per evitar les
cues.

Sensibilitzacié prop dels negacionistes o lobistes en contra de mitjans més sostenibles.

Impulsar carrils bus-VAO (per incentivar 3+ ocupants per vehicle).

Potser fer més emfasi en I'alta demanda de mobilitat. Cal reduir la demanda, especialment motoritzada.
Implicaci6 a traves de I'educacio.

Tenim feina amb els punts definits.

No.

De moment cap.

. No.

10. Comunicar millor a la poblaci6.

11. No s’ha considerat a les enquestes la mobilitat sostenible mitjancant patinets eléctrics.”

©CONO U A~WN

2. Quin percentatge de reduccié de la mobilitat quotidiana cal fixar? Es dona com a valor de
referencia una reduccio del 30% en época de pandemia I’any 2020.

“1. El % de reduccié s’hauria de plantejar en base a la distribucié dels viatges distancia-temps de
recorregut. Ex. reduir el 100% els desplagaments a menys de 2Km, x% als de dins del mateix nucli
urba, etc.
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3.

4.

5.

6.
7.
8

9.

Estic d’acord en qué és dificil, i pot ser contraproduent, determinar un % de reduccio directament ara
mateix. Tot i que estaria bé apropar-se a un 15-25%. Potser és millor tenir dades d’accions a dur a
terme i reduccions que podrien comportar si es duen a terme i segons aixo determinar un objectiu.

Si parlem de reduir nombre de viatges (reducci6 de la demanda), em sembla imprescindible pero cal
tenir en compte que és la mesura més dificil d’assolir. Per tant, aconseguir entre 10-15% (2030) penso
gue seria un bon ndmero.

Sense altres dades, un objectiu al voltant del 20% pel 2030 seria important, si el que s’ha de dir és una
dada ara. Aquesta dada a futur podria augmentar-se o fins i tot reduir-se segons evolucionem i motivem
la poblacié amb accions reals.

Es una pregunta que requereix d’estudi i reflexié6 técnica, en base a dades, objectius a assolir, i
costos/guanys economics. Les respostes en base intuitiva poden ser contraproduents.

2050, 50% en desplacaments 2050, desplagaments sense emissions.

20% - 2030.

Més que reduir la mobilitat quotidiana cal impulsar un canvi modal (cotxe -> a peu / bicicleta / bus), els
desplacaments s6n inherents al dia a dia.

Amb la pandémia es dificil fixar la reduccié fins que no es normalitzi la situacié actual. El teletreball i
els confinaments dels positius a reduit la mobilitat de forma considerable.

10. 2030, -30%.”

Quins d’aquests objectius soén prioritaris per fomentar els desplagaments a peu, en bicicleta o en

VMP? (15 aportacions)

Quin d'aquests objectius son prioritaris per a fomentar els desplagaments a peu,
bicicleta o VMP?

Fomentar els desplagaments a peu i assegurar que qualsevol desplagament a peu de
<1 km s'ha de pader fer en 11 minuts
— 0%

Garantir la continuitat, homogeneitat | seguretat de voreres i xarxa cicable
_—-° 13

Assegurar aparcaments de bicicletes | VMP
Al 40%

Accelerar la penetracio de I'ds dels VMP amb o sense mobilitat assistida
S 33%

Quins d’aquests objectius son prioritaris per incrementar al maxim el nombre d’usuaris del

transport compartit i col-lectiu, sense que aquest augment comporti més emissions de GEH? (15

aportacions)

Fomentar els models de transport compartits
. 53 %

Augmentar la mitjana de persones per vehicle particular a 2 al 20301 3 al 2050
A 4T %

Garantir que el XX% de la poblacio (Vall Central) tingui accés a un minim de 3 modes
de transport sostenibles

S 60%
Garantir que el fransport internacional compti amb alternatives de transport col-lectiu
G 40%

Incrementar I'Gs de transport public compartit, col-lectiu i intermodal per als turistes i
visitants

S /3%

Quins d’aquests objectius son prioritaris perqué tot increment del nombre de desplagcaments a
partir de I’'any 20XX no comporti emissions directes de GEH? (14 aportacions)
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Accelerar la penetracid del VE o sense emissions directes i establir % de les flotes a
assolir, tant per vehicles de mercaderies com la resta

S 3%

Fixar un any a partir del qual tota la flota de vehicles de I'AP serd VE o sense emissions
directes (excepcions seguertat i emergéncies)

I 36%

Fixar un any a partir del qualsevol vehicle de TP, nacional o comunal, sigui un VBE o
sense emissions directes

C—— 50%

oD

matéria de mobilitat i sostenibilitat?

Millorar la

Trobeu a faltar alguna de les principals problematiques i/o neguits en

Adequar les des
SEGURETAT, s soengen
SENYALITZACIO | Millorar els persones icieta, VM, 1por 1o
INFRAESTRUCTURA HORARIS, discapacitades per No s'ha considerat a configuracié del pais, Tram de fons
per als desplagaments :'REQGENCIES. mesures de seguretat. ': e Re':“hh forta pel transport bus de vall. DhNit
a PEU, en BICICLETA NIES, COST del Hi han moltes parades inets
vehicles de mobilitat serveidel que ho estén elactrics = despenjats de les vies mercaderies.
personal (VMP) per a TRANSPORT PUBLIC adaptades com per princioat,
la mobilitat exemple la parada del
quotidiana. "restaurant Bon Rac6"
Gracies
entre Andorra, Franga
i Espanya. Des deles
implicacié -associacions
atraves Ceatedd s e ecologisteses
de poblacié Andorra-Pirineus demana al president
I'educacié poder fer una reunié
SENSIBILITZACIO | VT R W, g
BAIXA convidant al Sr. 2
INCORPORACIO al ORMACONeE Sebastia Mijares, “
d el Alta demanda ntant de la =
mercat de vehicles relacié a les D representant de =
de baixes emissions emissions de GEH G0 A carils iststanmalpe 5
(VBE) generades per la (km/capita). bus-VAO (per %
obilitat Cal reduir-la, i incentivar 3+ =
P
Cor rtir les linies.
la motoritzada  vehicle) Compa il

™

de la mobilitat quotidiana?

Més que reduir la

Regularels
desplagaments
laborals a I'exterior
per part de
I'Administracié
publica

Nomes amb les
entrades i sortides
l: reduint els

cal impulsar un
canvi modal (cotxe

desplagaments amb
vehicles particulars,

->a peu / bicicleta / s'asoliria una reduccié
bus), els important. La
sén del
inherents al diaa escolar i pablic
dia.

ajudaria a assolir una
reduccié important de
mobilitat interna.

Canvi d'habits per
als desplagaments
quotidians no
obligats

Regular el
teletreball

El % de reduccié
s'hauria de plantejar
enbaseala
distribucié dels
viatges distancia -
temps de recorregut.
Ex. reduir el 100% els
desplagaments a
menys de 2Km, x% als
de dins del mateix
nucli urba, etc.

Eliminar
Incrementar el places
preu dels d'aparcament
parquings al carreri
ampliar
voreres
En els plans
d'urbanisme,
fomentar zones
urbanes
heterogénies que
incloguin tot tipus
de serveis i evitar
aixfdesplacaments
Crear zones
Flexibilitzar i urbanes de
afavorir I'ds circulacié
del transport restringida a
escolar vehicles no
eficients
fomentar promoire 'horari a/.
comerg de treball continuat o/ i
proximitat dlnn:: ;::i:‘l:t
basic en els (moltes empreses ja
nuclis disposen d'espais
habitats. :?‘ulpn: per aquest

paroquial entre
comuns. (La
Massana Ordino),
(Escaldas Andorra
laVella)

'ﬁ;} Quines accions emprenem per a reduir al maxim els desplagaments innecessaris

3
=
2
=
3
&
S

Incrementar
taxes als
combustibles
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Fomentar els desplacaments a peu.
i assegurar que qualsevol
desplagament a peu de <1 km s'ha
de poder fer en 11 minuts

Garantir la continuitat,
homogeneitat i seguretat
de les voreres i la xarxa

Assegurar aparcament
de bicicletes i VMP

Quines accions incorporem per a impulsar els desplacaments a
peu, en bicicleta o VMP?

Accelerar |la penetracio de
I'is dels VMP amb o sense
mobilitat assistida

ciclable
Limitar la La densitat dels Nous
Fixar zones de locitat a 30 aparcaments ha de serveis
vianantitzacié Croequn camp m:hn:n zona garantir que en un publics de
contingde X a radi de 250m (en vmp
Voreres X 2zones urbanes) i a
de18m Connactar ols prop de nuclis amb Incloure
d'amplada ::::Ir.:l:i equipaments escolars, serveis de
Prioritzar liure  Desplegar una TeLE O comercials i/o bicis i patinets
aparcament: xarxa de carril s GarantirFexitencia 15 €5 PUGUI compartits al
bl L de VMP/bicicletes o 1Nt MouT
durada bici segura, CAVME Dk ki s
continua i (o D it vehicass 1
voravies | en els prosimits de
parades busper eanh
Revisié Revisar tragats s de donar continuitat en ::Ta blcir tas Abanda dels
del preu parades de voravia buscar sy desplagaments a peu,
dels transport pablic per altematives per urbana, no la bicicleta, VMP. | per la
fomentar el seu s i rel esportiva configuracié del pais,
parquings posteriorment fer o convindria una aposta
gaments a Eliminar zones forta pel transport bus
blaves, en Totique aquino sostenible o cable a
Incrementar compte ‘r:io bamrrejar o e Notancar-se  zones o pobles
taxesals d'eliminar anants aml| G5 t B ETREETE al transport despenjats de les vies
ComDEsR e = :;';",;’:'u voreres? VMP en el hu:d:r::;n::y’s amb aeroport. per bus, quan principals.
transport pablic por mateix espai & ““g"h TR es parlar de
als nuclis petits per de voreres e nbamael) transport

donar serveia la

Quines accions incorporem per a impulsar I'us del transport compartit i

col-lectiu, sense que aixd representi un increment d'emissions de GEH?

Augmentar la mitjana de Garantir que el XX% de la Garantir que el transport ncrementar I'ds de transport
Fomentar els models persones per vehicle poblacié (Vall Central) tingui intemacional compti amb public compartit, col-lectiu i
de transport particulara 2 al 2030 3 al accés a un minim de 3 modes alternatives de transport intermodal Is turistes i
compartits 2050 de transport sostenibles col-lectiu visitants
Desincentivar la ‘Comptar amb un Pla
Prioritzar la fluidesa possessié de que defineixi ols De cara a compartir el
del transit del TP vehicles privats a Les parades de TP objectiusde la transport entre els
e través de taxes o han de donar connexié turistes, ho veig
segregats i im| cobertura a radis de internacional
‘semafors amb proporcionals al 300 metres (4-6 identificant els realment inviable.
preferéncia. ‘consum energstic. min) modes de transport Tant pel perfil de
Promocionar s del dels vehicles més. iles llocs crorigen i turista de nivel mig/alt
TP proporcionant significatives. desti prioritaris. L elnivelmig,a
informacié clara i que es busca com pel
m-h grau d'independéncia
Reduir el suports tecnologics Andorra Zona que tots volem quan
cost del necsssaris Per reduir de Baixes "som turistes”
trajectes desplagaments amb E"r‘:iﬁliorl! per
vehicles
deTP vehicle dels truristes, T eper s
una arribada amb electrificat: VE, VMP
e Ampliar el servei tren, coordinada amb perd especialment
T g‘.m:.n VE de lloguer a tram fons de vall,
e o manor domit I'estacié d'arribada, cable brancals
minimitzar-ne el urbana amb VBE podria ser una solucié vessants

temps despera

per reduir el consum
Fuel Tourism.

Quines accions incorporem per a que tot increment del nombre de

o &

GEH?

Accelerar la penetracio del
VE o sense emissions
directes i establir % de les
flotes a assolir, tant per
vehicles de mercaderies

El Transport
puablic de
qualitat al pafs
no podra ser
mai rodat per
carretera

Limitar la distribucié

com laresta de mercaderies en
determinades zones
de més densitat
urbana als VBE
Incementar la Crear una taxa
sensibilitzacié de la d'accés per als
ciutadania amb vehicles dels
relaci a les visitants o
‘emissionde GEH rist: carrega pel Vk creixi
generades per la turistes que de maner
mobilitat no SONVBE o gincantivar exponencial, donant
la importacié ‘entrada al sector
de vehicles privat si cal. Perd la
rivats de més manca d'equipaments
Ero T :;:-lw de Imptonlblllta an
il es empreses am
Identificar les combustié a través flotes lleugeres
necessitat de les taxesde elevades en nombre,
especifiques de TP o tinenga de vehicles i puguin fer s d'aquest
collectiu per al e vehicla donat aue els
sector turistic pera

fomentar el seu Us.

Fixar un any a partir del qual
tota la flota de vehicles de 'AP
sera VE o sense emissions
directes (excepcions seguertat
i emergencies)

factible eliminar
totalment les
emissions directes de
GEH, sempre quedara
un residual per
determinats vehicles i
sobretot maquinaria.
Altra cosa, és que
aquestes quedin per
sota de |'efecte
imbornal fixador dels

desplacaments a partir de I'any 20XX sigui sense emissions directes de

Fixar un any a partir del
qualsevol vehicle de TP,
nacional o comunal, sigui un
VBE o sense emissions

directes
INCENTIVAR LA
COMPRA
2030, no D'AQUESTS
noves VEHICLES AMB
ot COMPETMUS!
reduccié a0 REDUCCI®
de la resta fins IMPOSTOS A LES
2050 EMPRESES

Perla penetracié de
VE, sobretot
industrials, la
tecnologia ha
d'evolucionar encara.
Aquest tipus de
vehicles anira en
augment aixi com la
tecnologia millori o
surtin de noves
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Durant el procés de participaci6 intervé el Sr. Jaume Bonell, que exposa que la setmana passada es va reunir
la Taula de Mobilitat i un dels temes tractats va ser la reduccié dels desplacaments. En aquest sentit, es va
parlar amb els comuns de modificar el régim tarifari dels aparcaments per tal de fomentar I'estacionament de
llarga durada, de manera gque es proposava reduir la gratuitat de la primera mitja hora d’aparcament (la qual
representa un 4-6% dels desplacaments quotidians actuals), que representen 6.000-8.000 desplagaments
diaris a la vall central. Aquesta mesura s’ha de treballar conjuntament amb Andorra la Vella i Escaldes-
Engordany i cal que es tiri endavant entre totes les administracions publiques.

El Sr. Jaume Bonell afegeix que, a la Taula de Mobilitat, també es va sotmetre a debat la problematica del
transit en les hores que les families acompanyen els escolars amb vehicle privat. Caldria veure si es pot ampliar
la franja horaria del servei de transport escolar, per exemple, per tal d’evitar que es concentrin els
desplacaments per accedir a les escoles a la mateixa hora. Aquesta mesura ja existia fa uns anys (horari de
8.30 2 9.30 h).

El Sr. Jaume Bonell explica que una accié que també s’esta treballant és el futur del carril bici entre Santa
Colomaii la part alta d’Escaldes-Engordany, que sembla que ara ja és una realitat: s’habilitara un carril compartit
ala calgada, que estara limitat a 30 km/h, i que, a manca d’espai per a un espai segregat, es pintara per advertir
de la convivéncia amb la bicicleta.

El Sr. Jaume Bonell també exposa que dijous vinent el Consell General debatra el nou Codi de la circulacio, i
gue aquesta modificacié de la Llei impulsa i regula els VMP.

El Sr. Jaume Bonell conclou que el Pla director de la mobilitat d’Andorra 2030 integrara totes aquestes
propostes i que el Departament de Mobilitat del Govern, en els propers dies, també resoldra, juntament amb el
departament competent en matéria de transports, el concurs per a I'analisi de les possibilitats d’obertura de la
xarxa de mobilitat andorrana, que incloura també I'estudi del transport per cable.

El Sr. Marc Rossell agraeix al Sr. Jaume Bonell el resum de les accions que ha exposat i recorda que 'TENMS
servira de marc general i fixara els objectius a llarg termini, d’acord amb la Litecc i els acords internacionals en
matéria de canvi climatic (2050), i derivara en diferents plans directors, plans d’accié o projectes. L'ENMS sera
més conceptual i sempre anira acompanyada de totes les accions i els plans d’'implementacio, com els que ha
exposat el Sr. Jaume Bonell.

Amb relacié a I'objectiu quantitatiu de reduccié de desplagaments (pregunta nimero 2), els membres de
I'SPTTMM manifesten que és dificil donar-hi un valor quantitatiu, ja que requereix un coneixement més técnic
i dades especifiques.

El Sr. Jaume Bonell respon que actualment hi ha 245.000 viatges en I'ambit nacional i que, d’aquests,155.000
es produeixen a la vall central. La xifra del 30% és ambiciosa, perd assumible d’acord amb aquestes xifres, i
més tenint en compte gue el teletreball (15.000 vehicles, per exemple, entren al pais per motius de feina o per
activitats economiques) o altres mesures ja s’estan implementant. Cal acompanyar sempre totes aquestes
accions amb molta comunicacié. En aquest sentit, el Departament utilitza les xarxes socials i és un recurs que
es pot fer servir (ja compta amb més de 30.000 seguidors). Es podria comengcar a fer una campanya intensiva
dels avantatges de la reducci6 dels desplagaments o del canvi de mitjans de transport per mitjans no assistits,
i de l'increment conseguent de la qualitat atmosferica i, per tant, de la qualitat de vida.

Amb relacié a la pregunta nimero 5 sobre I'increment dels desplagaments sense emissions de GEH a partir
d'un any determinat, la Sra. Meritxell Cuyas recorda que es va demanar als comuns informacio sobre el
transport public per tenir constancia de les dades d’emissions de GEH del sector del transport public col-lectiu
i de la vigéncia de les concessions per valorar si es pot establir 'any a partir del qual tots els vehicles podrien
ser sense emissions directes de GEH.

Amb relaci6 a la pregunta sobre els principals neguits o problematiques en matéria de mobilitat sostenible,
'SPTTMM demana que es consideri la connexi6 ferroviaria i que es faci una reunié especifica amb AdnRail. El
Sr. Jaume Bonell respon que quan es resolgui el concurs esmentat sobre l'analisi i els estudis de les
possibilitats d’obertura de la xarxa de mobilitat andorrana, I'equip técnic redactor es reunira amb tots els actors
economics i socials per estudiar aquesta obertura cap a I'exterior. La ministra d’Afers Exteriors espanyola va
estendre la ma al Principat durant la Cimera Iberoamericana per potenciar aquestes connexions ferroviaries
entre Andorra i Madrid, o amb Barcelona o Saragossa. Es una qilestié actual que esta inclosa en el document
Estrateégia H23 del Govern i que, per tant, s prioritaria, pero requereix temps i inversié. En els propers mesos
es tindra una proposta que s’haura d'implementar a mitja o llarg termini.

Amb relacio a la pregunta sobre les accions per impulsar els desplacaments a peu, en bicicleta o en VMP:

o  El Sr. Marc Rossell recorda la importancia dels condicionants urbanistics, i la integracié de les
propostes de 'ENMS als POUPs, el planejament derivat i els plans de mobilitat parroquial. La Sra.
Meritxell Cuyas afegeix que a 'ENMS s’han incorporat els plans que s’han d’adaptar o que han
d’incloure els objectius i les accions de 'ENMS, i que aixi s’ha reproduit al decaleg que es presentara
en el punt seglent de l'ordre del dia.
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Punt 3.

o  EISr. Alexandre Gil exposa que el carril bici esta en molt mal estat des de la Duana fins a Sant Julia.
Hi ha trams de la CG en que es fan voreres en els dos sentits quan una sola vorera seria suficient i
s’hi podria incorporar un carril bici segregat.

o  EI Sr. Oriol Travesset afegeix que en obres noves és important integrar-hi el carril bici, com en el cas
del tram des de Sant Julia fins a Santa Coloma.

o  EISr.Jaume Bonell respon que el Pla sectorial de noves infraestructures viaries s’hauria de modificar
perqué hi ha previsions que fan dificil la compatibilitat d’afegir un carril bici segregat a les CG.
Destaca que la CG-3 a Ordino ja s’ha adaptat en aquest sentit, perod que en altres trams, com el que
exposa el Sr. Travesset, la continuitat del carril és dificil d’assegurar perqué sovint afecta unitats
d’actuacié que encara no han estat urbanitzades. Aquest aspecte es debat i es conclou que les
cessions urbanistiques anticipades serien importants per posar-hi remei, i que s’haurien d’incloure
en 'ENMS.

o  EI Sr. Marc Rossell destaca la importancia de preveure aquestes actuacions en els POUPS.

o  EI Sr. Jaume Bonell exposa que les parades de bus haurien de ser en sentit lineal per assegurar
I'accessibilitat al transport public.

Amb relacié a la pregunta relacionada amb I'impuls del transport col-lectiu, el Sr. Josep Pujol destaca que el
departament competent en matéria de transports ja esta tirant endavant un estudi d’alternatives de connexié
amb transport per cable per veure on i com seria interessant implantar aquest transport public per cable al pais,
i no comptar només amb I'autobus.

La Sra. Meritxell Cuyas revisara les accions previstes a 'TENMS per comprovar que totes les accions exposades
ja han estat incorporades.

El Sr. Marc Rossell recorda que els membres de I'SPTTMM poden fer més aportacions després d’aquesta
sessio.

Proposta de nous documents

El Sr. Marc Rossell presenta el decaleg de set punts que explica breument I'Estratégia de la mobilitat sostenible.

La Sra. Meritxell Cuyas demana que els membres de 'SPTTMM facin un retorn sobre la proposta de decaleg
i manifestin si troben a faltar algun punt, tenint en compte que ha de ser un document util i senzill per poder
explicar TENMS.

El Sr. Carles Miquel presenta els propers passos que cal seguir d’acord amb el calendari de treball previst per
al'any 2021 de 'SPTTMM. Abans de la proxima reunié es compartiran el resultats del procés participatiu d’avui
i d’aqui a quinze dies s’enviaran als membres de I'SPTTMM perqué puguin fer un retorn de cara a la reunié del
mes de juny.

La Sra. Meritxell Cuyas recorda que es preveu fer el procés participatiu al juny i un retorn dels resultats al mes
de juliol, amb la previsié de proposar I'aprovacié de 'TENMS al Govern el setembre del 2021.

Punt 4. Torn obert de paraula

El Sr. Oriol Travesset demana com s’integra TENMS en el Pla director de la mobilitat d’Andorra 2030. Al Pla
també es fan enquestes i seria interessant no fer arribar a la ciutadania informacié des de diferents bandes.

El Sr. Marc Rossell exposa I'estructura i les relacions d’acord amb I'esquema segiient i recorda que 'lENMS és
el marc general que dona resposta a la Litecc i 'Acord de reconeixement de la crisi climatica. Totes les
administracions tenen competéncies en la mobilitat i el Pla director sera una eina d'implementacié del Govern,
un pla executiu de solucions més operatives, com d’altres plans o accions previstes. El secretari d’Estat
d’Agricultura i Sostenibilitat afegeix que rebre informacié de la ciutadania és molt important i que el fet que ens
arribi informacié de diferents plans o estrategies també serveix com a eina de sensibilitzacié i de valoraci6 de
I'exit que les propostes puguin tenir.
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La Llei 21/2018, del 13 de setembre, Acord de reconeixement de la crisi
d'impuls de la transicié energética i climatica i de declaracié de I'estat
del canvi climatic d’emergeéncia climatica i ecologica del
Il 23 de gener del 2020
o 013

pdblic i del

Decrt del 812 2020 d'sprowacd
del Pegment e Btiu ak Par de
mobilit scsteible peral pe sorel
de Padminstracs, ks entian
publijues iks emprses (PMISF]

La Sra. Meritxell Cuyas exposa que una persona de I'equip redactor del Pla director de la mobilitat d’Andorra
2030 ja va patrticipar en I'dltima reunié de 'SPTTMM i que s’ha compartit 'enquesta que s'utilitza per recollir
informacio, la qual es destina només a determinats actors i no és representativa del conjunt de la ciutadania.
A peticio de I'equip redactor del Pla director, es proposa incloure algunes preguntes a I'enquesta de TENMS
per obtenir resultats representatius estadisticament del conjunt de la ciutadania.

Es clou la reuni6 i s’agraeix I'assisténcia a tots els presents i se’ls convoca per fer la propera reunié durant el
mes de juny.

3 . Acords adoptats

Es penjara a I'espai web restringit de 'SPTTMM el decaleg de TENMS per tal que els membres de 'SPTTMM
hi puguin fer aportacions.

Es tancara la proposta del procés participatiu aproximadament d’aqui a quinze dies i es penjara a I'espai web
restringit perqué s’hi puguin fer les aportacions que es considerin, i aixi es pugui tancar la proposta en la
propera reunié de 'SPTTMM.

4. Observacions
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