ESTRATEGIA NACIONAL
DE MOBILITAT

2021- 2050




N

>
accid

climatica
ANDORRA

Estratégia nacional de mobilitat (ENM)

Treballada técnicament per la Subcomissié Permanent de Treball
Tecnic en el Marc de la Mobilitat del 25 de marg al 17 de setembre del
2021 i presentada a la Comissié Nacional d’Energia i Canvi Climatic el
21 de setembre del 2021.

Aprovada pel Govern d’Andorra el 22 de setembre del 2021.

Redactors principals

Oficina de I’Energia i del Canvi Climatic

Equip redactor

Meritxell Cuyas

Anna Boneta

Teécniques de I'Oficina de I'Energia i del Canvi Climatic

Albert Goma
Cap de la Unitat d’Energia i Canvi Climatic de I'Oficina de I'Energia i del Canvi Climatic

Carles Miquel
Director de I'Oficina de I'Energia i del Canvi Climatic, del Ministeri
de Medi Ambient, Agricultura i Sostenibilitat

Departament de Medi Ambient i Sostenibilitat
Marc Rossell, secretari d’Estat de Medi Ambient i Sostenibilitat

Departament d’Ordenament Territorial
Jaume Bonell, director de Mobilitat

Departament d’Empresa, Comerg, Desenvolupament Industrial i Transport
Josep Lluis Pujol, director d'Empresa, Comerg, Desenvolupament Industrial i Transport

Amb la participaci6 de la Subcomissié Permanent de Treball Técnic en el Marc
de la Mobilitat

Representants dels comuns

Vanessa Carrascosa, Directora del Departament d’Higiene, Medi Ambient i Agricultura del Comt d’Encamp
Sergi Riba, Cap d’Agricultura i Medi Ambient del Comu d’Ordino

Nadal Gili, Coordinador del Departament d’Obres i Serveis del Com( de Canillo

Jaume Castells, Assessor dels Consols del Com( de La Massana

Meritxell Saldes, Cap d’Area de Medi Ambient del ComU d’Andorra la Vella

Alexandre Gil, Cap del servei de Circulacié i Aparcaments del Coma de Sant Julia de Loria

Isabel Roger, Cap de Medi Ambient del ComU d’Escaldes-Engordany

Representant del Departament d’Ordenament Territorial, en nom del Govern en matéria de Transport escolar
Joan Marc Guardia, cap de la Unitat de Planificacié Educativa i
Centres Escolars

Representant de I’Associacié d’Importadors i Distribuidors de
Carburants
Carles Visent, vocal

Representant de I’Associaci6 de Transportistes de Mercaderies
i Carburants d'Andorra
Monica Dalmau, gerent

Representant de la Cambra de Comerg, IndUstria i Serveis
d’Andorra
Carles Sansa, membre

Representant del sector de lainnovacio
Marc Pons, director d’Andorra Recerca i Innovacio

Representant de I’Automobil Club d’Andorra
Enric Tarrado, president

Representant de Ski Andorra
Julio Ventaja, president

Representant de I'Associacié Nacional de Negociants,
Impotadors i Exportadors de Mercaderies Industrials (ANIM)
Jordi Nadal, vocal

Representant de [I’Associaci6 de Transports Publics de
Viatgers d’Andorra (ATVA)
lago Andreu, gerent

Representant de les dos associacions de proteccié de la natura
(ADN i Apapma)
Jordi Deu, representant técnic

Representant del Forum Nacional de la Joventut d’Andorra
Marta Calsina, membre

Representant de I’Associaci6 Ciclista d’Andorra



PRESENTACIO

La Llei 21/2018, del 13 de setembre, d'impuls de la transicié energetica i del canvi
climatic (Litecc) i 'Estrategia energética nacional i de lluita contra el canvi climatic
2020-2050 fixen el cami que cal seguir per tal d’assolir la neutralitat en carboni a
I’horitzé 2050, i identifiquen la mobilitat com un aspecte clau per aconseguir aquest
objectiu.

L’Estratégia nacional de mobilitat, tal com preveu larticle 37 de la Litecc, és
transversal i ha estat elaborada pels ministeris competents en matéria d’energia i de
canvi climatic, de transports i de mobilitat, encapgalats respectivament per la ministra
de Medi Ambient, Agricultura i Sostenibilitat, Silvia Calvd Armengol; pel ministre de
Presidencia, Economia i Empresa, Jordi Gallardo Fernandez, i pel ministre de Territori
i Habitatge, Victor Filloy Franco.

La mobilitat és un concepte que va més enlla de gestionar els nostres desplagaments,
atés que implica entendre les necessitats i els desitjos que impulsen el moviment de
les persones i els factors que la condicionen. Per aix0, I'Estrategia posa al centre de
les seves accions els individus, i avalua no només la mobilitat existent sind també la
que per qualsevol motiu social, cultural, urba o economic no es produeix en I'actualitat
pero es pot materialitzar en el futur.

L’Estratégia nacional de mobilitat és un document de referéncia que ha de permetre
fer la transicié cap a un nou model. Aquest full de ruta és el marc general de les
politiques de mobilitat, el qual inclou les estratégies existents relacionades amb els
factors que condicionen la mobilitat, les encomanes dels instruments aprovats pel
Consell General (especialment promogudes pels joves) i les obligacions legals. Aixi
mateix, a partir dels resultats de I'enquesta realitzada durant el procés d’elaboracio
d’aquest document estratégic, s’han recollit també els neguits i les preocupacions que
la ciutadania ha expressat amb relacio a la mobilitat. L’Estratégia preveu un conjunt
d’eines d’implementacié en [I'horitz6 2023, entre les quals cal destacar el
desenvolupament dels plans de mobilitat parroquial.

Un dels punts forts de I'Estrateégia ha estat la participacié activa dels membres de la
Subcomissié Permanent de Treball Técnic en el marc de la mobilitat per redactar
aquest document, en que son presents els principals actors, tant privats com publics,
implicats en els factors o condicionants de la mobilitat.

L’Estratégia ens ha de permetre assolir els compromisos a escala internacional en
matéria de reduccié d’emissions de gasos amb efecte d’hivernacle, aixi com donar
resposta a les necessitats dels residents i visitants al Principat, per tal de generar una
societat sostenible ambientalment i econdmicament en el futur.

Les accions previstes van més enlla de dotar el pais de les infraestructures
necessaries per fer la transicié cap a una mobilitat més sostenible i fan una crida
directa a I'accio de la ciutadania, i és que la mobilitat és cosa de tots, i sense un canvi
d’habits per part de tots nosaltres no sera possible fer front a la situacio d’alerta roja
per a la humanitat que recentment ha declarat el secretari general de les Nacions
Unides en presentar els resultats del 6& informe del Grup Intergovernamental
d’Experts sobre el Clima.

Silvia Calvé Armengol

Jordi Gallardo Fernandez Victor Filloy Franco Ministra de Medi Ambient, Agricultura i Sostenibilitat

Ministre de Presidéncia, Economia i Empresa Ministre de Territori i Habitatge
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1. Introducci6 i diagnosi de la situacio actual

Les emissions de gasos d’efecte d’hivernacle i d’altres emissions
produides per la mobilitat

Segons les dades elaborades per a l'inventari nacional de gasos d’efecte d’hivernacle (d’ara
endavant, GEH) per a I'any 2017, el de la mobilitat és el sector d’emissions d’aquests gasos més
important, el qual representa un 56% del total de les emissions de gasos d’efecte d’hivernacle.
Aquestes emissions, pero, provenen de la totalitat dels carburants venuts a Andorra i no pas el
consum real d’'aquests carburants al pais, és a dir, les emissions de GEH produides pel transit
intern. Tant és aixi, que, per descriure les emissions de GEH a Andorra, es diferencia dins del
sector de la mobilitat: el turisme de carburant (fuel tourism?) (43% de les emissions totals) i la
mobilitat interna (13% de les emissions totals).

Mobiliat
56%

Economia circular; 1% Electricitat i produccié Mobiligaéui/nterna;
energética; 17% o

Bestiar i altres fonts

d'emissions agraries; 1%

IndUstria i Us de

productes; 2%
Embornal

-23%

Edificacio; 23% Mobilitat "fuel tourism";

43%

L’Estratégia nacional de mobilitat tot i que focalitza els esfor¢cos en accions que tenen repercussio
sobre les emissions generades per la mobilitat interna, també inclou accions o linies
estratégiques enfocades a la mobilitat internacional.

Pel que fa a la caracteritzacié de la mobilitat interna?, responsable del 13% de les emissions de
GEH nacionals (2017), aquestes ultimes provenen dels 135.000 desplacaments
motoritzats diaris (67% dels quals son produits amb vehicles privats a la vall central
i amb una ocupacié mitjana del vehicle d’1,442), dels quals més del 95% so6n
produits pels vehicles de distribucié de mercaderies i turismes, de manera que les

1 El turisme de carburant (en anglés fuel tourism) fa referéncia a la practica d’adquirir combustibles fossils per al transport
per carretera en un pais per consumir-los en un altre i normalment esta associat a un diferencial en el preu degut a un
nivell impositiu més baix al pais d’obtencié del carburant. En el cas d’Andorra, els models fiscal i turistic, incentiven aquest
fenomen i fan que fins a un 76,1% dels carburants comprats a Andorra, siguin consumits fora (font: Analisi de I'evolucié
i composicié del transit a Andorra (1990-1995-2000-2005-2010-2012), elaborada per DOYMO (2014).

2 Dades del Pla director de la mobilitat de la vall central (2018)
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emissions de GEH generades pel transport public col-lectiu representen menys d'un 5% de les
emissions de GEH del sector de la mobilitat o el transport (actualment només autobus).

Pel que fa a la qualitat de l'aire, 'Estratégia de medi atmosféric 2017-2030 és I'instrument
estratégic del Govern que té com a objectiu millorar la qualitat de I'aire, prevenint i reduint les
emissions degudes al transport, concretament eliminants els pics de contaminacié diaris i
setmanals en I'horitzé 2025 i fixant quantitativament una reduccié dels nivells de contaminants
especifics en I'horitzé 2030 (vegeu capitol 6 d’aquest document).

La qualitat de l'aire és l'indicador de la sostenibilitat del nostre desenvolupament. Globalment, a
Andorra hi ha nivells excel-lents i bons de qualitat de I'aire en gairebé un 80%?2 del temps. Tot i
aixi, es produeixen deterioraments puntuals de la qualitat de I'aire entre setmana, en hores punta
i prop del transit, d’acord amb l'informe de qualitat de I'aire atmosféric del ministeri responsable
de medi ambient del 2018. En aquest estudi es detecta com a problematica puntual el nivell d’NO2
relacionat amb la contaminacié produida pel transit rodat, concretament a les zones de control
ubicades al centre de la Massana, al centre d’Escaldes-Engordany i a la baixada del Moli
d’Andorra la Vella. Pel que fa a les PM2s, contaminacié causada per la combustid de
combustibles fossils i per tant relacionada també amb el transit rodat (principalment de gasoil),
durant el 2018 s’identifiquen només dos incompliments dels valors guia diaris, pero el valor anual
es manté per sota dels llindars de referéncia de 'OMS i la normativa vigent.

Les dades del 2020 amb relacié a la qualitat atmosférica mostren que la qualitat de I'aire a
Andorra va ser entre excel-lent i bona el 96% del temps. Aquests nivells, mai assolits abans, es
deuen també a I'any atipic provocat per la COVID-19, que ha reduit, durant mesos, la mobilitat i
ha comportat la consegtient disminucié de la contaminacio lligada al transit rodat. Aixi doncs, es
constata la necessitat d’actuacié per a reduir el transit rodat emissor de les carreteres del pais.

Trets caracteristics i principals reptes per la transici6 a la mobilitat
sostenible a Andorra

A partir de les dades del Pla director
de la mobilitat de la vall central

» Observatori CRES — Relacions transfrontereres, 2012

(2018), aixi com de les enquestes i » Observatori CRES — Canvi climatic, 2014

els estudis relacionats amb temes de « Enquestes a visitants elaborades a la frontera pel Departament

mobilitat elaborats des del 2012 fins d'Estadistica del Govern, 2014-2020

| 2020 (v la lli I r . . . .

al 2020 ( egeu la llista de quad e)’ » Resultats de I'enquesta i reunié amb entitats relacionades amb la

en aquest document es re_CfJ”en els mobilitat per a I'elaboracié del Pla sectorial d'infraestructures verdes

elements claus que condicionen la d’Andorra (PSIVA), 2015

transici6 cap a la mobilitat . . .
ibl . d | » Enquesta elaborada per Social Innova per a la prospeccio del servei

SO_S’[(-::nI e 1 es eStaquein_ es de bicicleta eléctrica (Govern), 2016

principals problematiques

detectades. Actualment esta en » Enquesta de perfil del visitant, elaborada per Andorra Turisme, 2017-

. o . 2019
procés de redaccio el Pla director de

la mobilitat per al 2030, el qual + Observatori CRES de I'EA — Transport public, 1r trimestre del 2018
integrara els objectius i les eines
d'acci6 daquesta estratégia i
elaborara una diagnosi que » Observatori CRES de I'lEA, 3r trimestre del 2020
permetra concretar les accions per a

* Observatori CRES de I'lEA — Canvi climatic, 1r trimestre del 2020

! ’ » Observatori CRES de I'lEA — Principals problematiques d’Andorra, 3r
implementar fins al 2030. trimestre del 2020

3 Indicadors de Medi Ambient per al 2019 (https://www.mediambient.ad/images/stories/PDF/IndicadorsMA_2019.pdf).



Analisi territorial i
socioeconomica
actual

La mobilitat a peu i en
bicicleta

Infraestructures i
accessos

La meitat de la poblaci6 es concentra a la vall central
(aproximadament un 47% hi resideix d’acord a la poblacioé registrada
'any 2020 per parroquia), que és on es concentren la majoria dels
llocs de treball (28.000 llocs de treball 'any 2018). La resta de la
poblacié es distribueix en un 21 % a les parroquies de les Valls
Orientals, un 20% a les Valls del Nord i un 12% a Sant Julia de Loria.
El cotxe és el mitja de transport principal i hi ha un nombre elevat de
cotxes a les llars (1,7).

En un dia feiner es fan uns 43.072 desplagaments a peu dins la vall
central, (es considera desplacament aquell en qué es caminen més de
5 minuts), cosa que representa un 22% dels desplacaments. El 84%
dels desplagcaments interns més freqlients que duen a terme
actualment els residents a la vall central es podrien efectuar amb
temps assolibles caminant.

La bicicleta és utilitzada principalment per fer esport o oci; el seu Us
com a mode de transport és residual. De fet, moltes llars disposen de
bicicletes, pero es fan servir poc per fer desplagaments. El 42,9% de
les llars tenen una bicicleta a la llar, perd un 75,4% no la utilitzen mai
per moure's dins d'Andorra.

Quant a la mobilitat global dels residents de la vall central, la bicicleta
és el mode de desplagament quotidia en un 1%, tot i aixi es considera
gue esta en concordanca amb la infraestructura de qué es disposa.

La vall central presenta una xarxa per a vianants complexa, amb un
predomini de carrers urbanitzats amb voreres desagregades i un
predomini d’espais destinats al vehicle privat.

Tot i que darrerament s’han comencat a donar preferéncia als espais
per a vianants, més del 90% de la xarxa actual prioritza el vehicle
privat. La recent pacificacio d’alguns carrers ha incrementat I'afluéncia
de vianants i els ha convertit en alguns dels principals pols d’atraccié
turistica, cosa que demostra el potencial de donar preferéncia al
vianant en zones estrategiques.

Més del 10% de les voreres no tenen un minim d’1,8 metres d’amplada
lliure degut a elements urbans.*

(*) D’acord amb la Llei d’accessibilitat d’Andorra (text refés de l'articulat i de les
disposicions transitories de la Llei d'accessibilitat, del 6 d'abril del 1995, modificada per
la Llei 27/2017 del 30 de novembre) i la seva ampliacio a través del Reglament
d’accessibilitat aprovat el 31 de maig del mateix any, una vorera es considera adaptada
si presenta una amplada lliure de pas d’1,5 m. D’acord a la bibliografia i el Pla Director
de la Mobilitat de la vall central, aquesta amplada no és suficient i s’ha d’ampliar a 1,8
m.
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Transport public L’unic transport public col-lectiu en funcionament a Andorra son les
col-lectiu linies d’autobus nacional i comunals. S’estima que al 2019, es van
efectuar 3,2 milions de desplacaments amb les linies nacionals
(d’abonats i d’altres usuaris). Tot i el potencial del qual es disposa de
desplacaments entre Andorra la Vella i Escaldes-Engordany, no
existeix una linia que permeti aquestes connexions i a més, es
produeix superposicio entre linies de bus nacional i comunals, sobre
tot a la vall central.

La intermodalitat és molt ineficient i dificil d’avaluar donat que no hi ha
horaris estipulats per parada.

Pel que fa al nivell de parades donats els encavalcaments de linies
que existeixen en [lactualitat, es disposa duna molt bona
interconnexio a escala fisica amb més de 20 parades on conflueixen
serveis nacionals i comunals, que sense una coordinacié horaria no
son eficients; a més es consideren sobredimensionades donat que no
es pot garantir una intermodalitat eficient a tantes parades.

A grans trets, el transport public col-lectiu actual genera queixes i
demandes de millora pel que fa al preu i a les frequéncies de pas.
Concretament, la poblacié considera que les mesures que més poden
afavorir I'Gs del transport public estan relacionades sobretot amb
'abaratiment del preu (un 40%), seguidament un 13% creuen que
s’utilitzaria més si es millorés la frequiencia de pas dels autobusos; un
11,5% proposa que s’ampliin els horaris del servei (sobretot a la nit), i
un 10% considera que cal ampliar les linies o trajectes on arriba el
transport public. En menor mesura s’esmenten propostes com posar
més autobusos o0 que siguin més petits, conscienciar la gent sobre la
utilitzacié del transport public, posar més parades, més puntualitat, i
millorar la informaci6, millorar el servei i les connexions (amb linies
directes o millors combinacions).

La mobilitat del

sector turistic
El 97% dels visitants es desplacen per dins de la vall central caminant,

cosa que representa un 51% dels desplacaments a peu que es
produeixen en un dia feiner.

Tot i que el 86% dels visitants accedeixen al pais amb vehicle
particular, pel que fa als turistes associats a les estacions d’esqui, val
a dir que aproximadament el 50% dels desplacaments entre els
allotiaments i les pistes es fan amb el vehicle propi, gracies a I'iis de
'autobls en el cas de Grandvalira i de remuntadors o teleférics en el
cas de Vallnord.

Només el 10% dels turistes accedeixen a Andorra amb autobus, i
l'ocupacio mitjana dels vehicles lleugers dels turistes és de 2,41 2,3 en
el cas dels turistes espanyols i francesos. En el cas de la resta,
l'ocupacio és superior a 2,8.




D’acord amb les dades analitzades, i amb les problematiques o els neguits detectats als estudis
i les enquestes comentades anteriorment, (vegeu-ne el resum a 'annex 1), els principals reptes
per que la transicid cap a una mobilitat sostenible sigui una realitat s6n els segiients:

1. Sensibilitzar i informar la ciutadania amb relacié a les emissions de GEH (i altres
contaminants) generades per la mobilitat, per fomentar el canvi d’habits.

[ 2
2. Millorar la seguretat, la senyalitzacié i la infraestructura per ﬂ (% 6

als desplagaments a peu, en bicicleta i vehicles de
mobilitat personal (VMP) per a la mobilitat quotidiana.

g O

®----0----0

3. Millorar els horaris, les frequiencies, les linies i el cost del servei del
transport public col-lectiu.

4. Fomentar la incorporacié al mercat de vehicles de baixes emissions (VBE).

El compromis actiu per alatransicié cap a una mobilitat sostenible enfront
del canvi climatic

En el marc del CMNUCC i la signatura de I’Acord de Paris, Andorra s’ha compromes a reduir les
emissions totals un 37% al 2030 i a assolir la neutralitat de carboni per a I'horitzé 2050.

Tenint en compte que les emissions derivades de la mobilitat representen més de la meitat de
les emissions totals actuals, I'assoliment d’aquests objectius ha de comportar la reduccié de les
emissions de GEH produides per la mobilitat interna en un 50% al 2030 i assolir la
descarbonitzacié d’aquesta mobilitat al 2050. A escala nacional, és I'Estratégia energética
nacional i de lluita contra el canvi climatic (EENCC, del 3 de febrer del 2021) el full de ruta que
defineix els objectius que cal assolir a llarg termini, i atesa la urgéncia d’actuar a escala global,
també objectius a curt i mitja termini, que amb relacié a la mobilitat sén:

Objectiu l

2030 ) 2050
t 20% fraccit de turismes

50% les emissions de
|la mobilitat intema

Objectiu descarbonitzar
el sector del
transport

eléctrics

I més concretament els objectius definits per 'TEENCC en cada un dels programes amb relacio al
sector de la mobilitat, directament o indirectament, son els segients:
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Situacio actual Objectiu del 2030 Objectiu del

2050

Programa de descarbonitzacié cap a la neutralitat en carboni

Percentatge de vehicles
de propulsié eléctrica del
parc automobilistic de
turismes.

Percentatge de vehicles
de propulsié eléctrica del
parc automobilistic de - 30% 70%
turismes de

I’Administracié publica

Emissions de GEH o

produides per la mobilitat 80 Gg de CO; eq. (2017)° el Pl ¢ pescarbonitzacio
interna.

1% (550 turismes)* 20% 50%

Mobilitat

Programa del mercat nacional de credits de carboni i altres eines fiscals

Posada en funcionament del Fons verd i evolucioé dels € anuals
destinats a cadascun dels projectes relacionats en matéria de canvi
climatic (no es fixen objectius quantitatius fins que no es pugui posar
en funcionament el Fons verd)

Fons verd i altres eines fiscals

Programa de transicié social

- . . : Augmentar la percepcio6 de la
Percepcio de |a ciutadania del canvi Ob: 3?’2;%1 CRES ciutadgnia sobre Iap probFI)ematica del
. P 7 servatori del
climatic com a problema més greu (primer trimestre del 2020) S

Programa d’innovacid, recerca i observacio sistematica

Observacio sistematica Definicio6 dels indicadors de canvi climatic que cal seguir sistematicament

Posteriorment, a escala nacional, la Llei 21/2018, del 13 de setembre, d’impuls de la transicié
energetica i del canvi climatic (Litecc) estableix el futur energéetic d’Andorra i defineix els
objectius en matéria de canvi climatic, i més recentment, el 23 de gener del 2020, el Consell
General va aprovar I'Acord de reconeixement de la crisi climatica i de declaracié de I'estat
d’emergéncia climatica i ecoldgica, que encomana el Govern diverses accions en aquesta
materia.

L’article 37 de la Litecc fixa quina ha de ser la jerarquia per a la promocié d’'una mobilitat
sostenible®, la qual és la que mostra la imatge segient, i és la que ha servit per a determinar els
eixos estratégics de 'ENM.

4 | una quota de mercat dels turismes del gener del 2020 al febrer del 2021 del 6,7 %
5 Tenint en compte que el 76,1% del consum de combustibles de locomocié sén de turisme de carburant (fuel tourism).

6 Principis d’acord amb el mecanisme "Evita-Canvia-Millora" (Avoid-Shift-Improve) que constitueix una bona practica
reconeguda internacionalment. Aquest enfocament esta promogut pel Grup Assessor d'Alt Nivell en Transport Sostenible
de les Nacions Unides.



El mateix article 37 de la Litecc preveu que aquesta promocié es faci efectiva mitjancant
I'Estratégia nacional de mobilitat, que ha delaborar el Govern mitjancant els ministeris
competents en matéria d’energia i de canvi climatic, de transport i de mobilitat, i els plans de
mobilitat parroquials, que fan els comuns incorporant les previsions de I'Estrategia nacional a la
planificacié local. Aixi mateix, aquest articulat també preveu que el Govern i els comuns
incorporin en els seus instruments de planificacié urbanistica les estimacions de I'Estrategia
nacional de mobilitat i dels plans de mobilitat parroquials.

El 17 d'abril del 2019, el consell de ministres aprova el Pla estratégic nacional per a la
implementacio de I’Agenda 2030 per al desenvolupament sostenible de les Nacions Unides,
que completa aquests objectius internacionals i els trasllada a escala nacional. Especialment cal
tenir en compte els ODS relacionats directament amb la mobilitat, com el d’una energia
assequible i no contaminant (ODS 7), el de vetllar per ciutats i comunitats sostenibles (ODS 11)
i el d’accio6 pel clima (ODS 13).

L’Acord de reconeixement de la crisi climatica i de declaracié de I'estat d’emergéncia
climatica i ecologica (gener 2020), en coheréencia amb I'Objectiu de desenvolupament
sostenible (ODS) 11.2 de I'Agenda 2030 per al desenvolupament sostenible de les Nacions
Unides, el qual estableix que d’aqui al 2030 s’ha de proporcionar accés a sistemes de transport
segurs, assequibles, accessibles i sostenibles per a tothom i millorar la seguretat vial, en
particular mitjangcant I'ampliacié del transport public, prestant una atencié especial a les
necessitats de les persones en situacio de vulnerabilitat, les dones, els infants, les persones amb
diversitat funcional i les persones grans, encomana al Govern:

e Elaborar I'Estratégia nacional de mobilitat i els plans de mobilitat parroquial.

e Promoure els plans de mobilitat sostenible per al personal de totes les administracions,
de les entitats publiques i de les empreses privades de més de 100 treballadors.

e Prioritzar I'is del transport public col-lectiu intermodal i el transport public compartit
respecte al vehicle privat.

e Impulsar I'estudi de la viabilitat d’altres mitjans de transport sostenible.
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e Millorar la qualitat de l'aire amb el foment de l'adquisici6 de vehicles eléctrics, la
plataforma nacional de compartir cotxe, I'augment de parades de bicicleta eléctrica
compartida, la creacid de carrils bici a tot el pais, el foment de les zones de velocitat
reduida i la modificacié de les tarifes dels aparcaments per aconseguir que beneficii les
estades llargues i penalitzi les curtes.

e L'’impuls de la creacié d’'una taxa de CO: finalista per dotar el Fons verd que preveu la
Litecc abans de 'any 2022.

Posteriorment, el Pla d’acci6 del Govern d’Andorra 2020-2023 (H23) aprovat el juliol del 2020,
preveu, sota el marc de les accions dedicades al benestar i la cohesio de la poblacié, un conjunt
d’accions encaminades a assolir una mobilitat sostenible, i les estableix com a politiques
prioritaries després de la situacié de pandémia del COVID-19.

Recentment, durant el procés de redaccié d’aquesta Estratégia, el Consell General, en el marc
del debat d’orientacio politica del setembre del 2021, ha aprovat una resolucié relativa a la
mobilitat que encomana al Govern, de forma coordinada amb la resta d’administracions
publiques i els agents implicats, accelerar la implementacié (Govern i comuns i agents
implicats) de les accions previstes a la Litecc, a I'acord de reconeixement de la crisi climatica i a
la declaracio de I'estat d’emergencia climatica i ecologica (DEC) i a I’Acord de joventut, per seguir
fomentant el transport intermodal, i en concret disposar de la integracié tarifaria i del sistema
d’'informacié per facilitar I'accessibilitat dels serveis de transport intermodal als usuaris, aixi com
adaptar i millorar horaris i freqiiéncies, i disposar del Pla de mobilitat abans de finalitzar 'any
2022; aquest pla de mobilitat és el Pla director de la mobilitat 2030, una de les eines
d'implementacié previstes en aquest document estratégic. De manera que, directament, el
Consell General exigeix que s’acceleri el procés transitori cap a una mobilitat més
sostenible.

En resposta a aquests compromisos i la normativa esmentada, I'Estratégia nacional de mobilitat
és el primer full de ruta estrategic d’Andorra per fer una transicié cap a una mobilitat
sostenible i assolir la descarbonitzaci6 d’aquest sector a I’horitzé 2050.

Cal destacar que els objectius fixats a escala nacional estan alineats amb els objectius globals
dels paisos veins, els quals, d’acord amb la politica europea en matéria de canvi climatic i
concretament de mobilitat, inclouen una transformacié més intensa del sector del transport que
condueixi a una reducci6 del 60% de les emissions de GEH del sector del transport respecte a
'any 1990 per a I'any 2050 amb una clara tendéncia a la descarbonitzacié. En aquest sentit, la
politica europea preveu un sistema basat en transport multimodal tant de passatgers com de
mercaderies, reforgat amb una xarxa de trens interconnectats d’alta velocitat assequibles, una
ampliacié de la xarxa d’infraestructura de carrega de vehicles sense emissions i un oferta de
combustibles hipocarbonics. Aixi mateix, la digitalitzacié passara a ser un motor indispensable
per a la modernitzacié de tot el sistema.

Els escenaris en que es fonamenta I'estratégia europea de mobilitat sostenible i intel-ligent
pretenen obtenir una reduccié del 90% de les emissions del sector del transport per al 2050:7

2030

2050

30 milions de vehicles i 80.000 camions
Sense emissions.

Duplicaran el ftransit de ftrens d’alta
velocitat.

Desplagaments col-lectius programats de
<500 km han de ser neutres en carboni.

100% vehicles d’emissions zero.
Duplicara el transit de trens de
mercaderies.

Triplicara el transit de trens d’alta velocitat
Xarxa transeuropea multimodal per a un
transport sostenible i intel-ligent amb
connectivitat d’alta velocitat.

" Comunicacié de la Comissi6 al Parlament Europeu, al Consell, al Comité Economic i Social Europeu i al Comité de les
Regions relativa a I'Estrategia de mobilitat sostenible i intel-ligent: dirigir el transport europeu al futur (del 9/12/2020).



Durant la redaccié d’aquesta estratégia la Comissié Europea ha adoptat un paquet de propostes
per fer que les politiques de la UE siguin més adequades per reduir les emissions de GEH un
55% com a minim el 2030, en comparacido amb els nivells del 1990, amb I'objectiu d’aconseguir
un clima neutre abans del 2050 i fer realitat el Green Deal Europeu. Concretament, en matéria
de transport preveu:

Uns estandards d’emissions de CO2 més forts per a automobils i furgonetes per
accelerar la transicié cap a la mobilitat sense emissions, en exigir que les emissions
mitjanes de cotxes nous baixin un 55% a partir del 2030 i un 100% a partir del 2035
en comparacié amb els nivells del 2021. Com a resultat, tots els cotxes nous
matriculats a partir del 2035 tindran zero emissions.

Per garantir que els conductors puguin carregar o alimentar els seus vehicles en una
xarxa fiable a tot Europa, el Reglament revisat sobre la infraestructura de
combustibles alternatius exigira als estats membres que ampliin la capacitat de
recarrega d'acord amb les vendes de vehicles de zero emissions i que instal-lin
punts de recarregai combustible aintervals regulars a les principals autopistes:
cada 60 quilometres per a la carrega electrica i cada 150 quilometres per al
subministrament d’hidrogen.

Amb tot, d’acord amb aquest context nacional i internacional, FENM centra els esforgos i
objectius en la reduccio de les emissions de la mobilitat interna (les quals representen
aproximadament un 13% de les emissions de GEH generades per la mobilitat) i pren en
consideracio els objectius i les accions esmentats anteriorment de la UE per definir les
accions i els objectius que tindran una incidéncia sobre les emissions generades pel
turisme de carburant (el qual representa el 43% de les emissions de GEH de la mobilitat).

11
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2. L’Estrategia nacional de mobilitat

L’Estratégia nacional de mobilitat desenvolupa l'article 37 de la Llei 21/2018, del 13 de setembre,
d’'impuls de la transicié energética i del canvi climatic (Litecc) i ha estat redactada conjuntament
pel Ministeri de Medi Ambient, Agricultura i Sostenibilitat -al qual esta adscrita I'Oficina de
'Energia i del Canvi Climatic-, pel Ministeri d’Ordenament Territorial -al qual esta adscrit el
Departament de Mobilitat- i pel Ministeri de Presidéncia, Economia i Empresa -al qual esta adscrit
el Departament d’Empresa, Comerg, Desenvolupament, Seguretat i Qualitat Industrial i
Transport.

Més enlla de les previsions de la Litecc i del reglament que regula la composicid i el funcionament
de la Comissio Nacional de 'Energia i del Canvi Climatic (CNECC), 'ENM s’ha elaborat amb
intercanvis actius amb els membres de la Subcomissié de Treball Permanent de Treball Tecnic
en el Marc de la Mobilitat (SPTTMM). Aquesta Subcomissio, creada en el marc de la CNECC, té
com a principal objectiu participar en la revisié de I'Estratégia nacional de mobilitat i fer-ne un
seguiment, pero s’ha considerat important implicar-hi els actors des del moment de definicié de
I'Estrategia.

Els principis rectors sobre els quals es basa I'Estratégia son:

Que és?

Es l'instrument que permet planificar i coordinar les accions, les mesures
i els plans per assolir una mobilitat sostenible. Recull els objectius de la
Llei 21/2018, del 13 de setembre, d'impuls de la transicié energética i del
canvi climatic (Litecc) i de I’Acord de reconeixement de la crisi
climatica i de declaracié d’emergeéncia climatica i ecologica. Aquest
projecte esta previst a I’Estratégia energéetica nacional i de lluita
contra el canvi climatic (Programa |. Descarbonitzaci6, Activitat 2
Mobilitat sostenible, connectada i segura).

L AR, LB IR E sl A, I LB El Acord de reconeixement de la crisi climaticai

la transicio energética i del canvi climatic 2 . 5 T e
= o : . . de declaracio de I’estat d’emergéncia climatica i
Art. 10. Estrategia energetica nacional i de lluita ecologica del 23 de gener del 2020
contra el canvi climatic per assolir els objectius de Accions 7, 8, 9. 10 13

reduccié d’emissions de GEH - o
Art. 37. El Govern promou la mobilitat sostenible i ENM, taxa carboni, impuls d?I transport piblic i del
vehicle elétric

ha I'elaborar I'estrategia de mobilitat nacional

Estrategia energetica nacional i de lluita contra el canvi climatic del 3 de febrer 2021
Programa | Descarbonitzacio: Activitat 2. Mobilitat sostenible, connectada i segura

Estrategia Nacional de Mobilitat

L’Estrategia nacional de mobilitat recull els objectius adquirits per Andorra tant a escala nacional
(tant de la Litecc com de TEENCC) com internacional en matéria de mobilitat i transport, aixi com
els fixats per altres fulls de ruta estrateégics (vegeu el capitol 6: Relacié de I'Estratégia nacional
de mobilitat amb altres estratégies nacionals). A mitja i a llarg termini sén els segiients:



Fuel tourism Mobilitat interna

Reduccio deles emissions dels
cotoes nous del 55% espade al

2021

Reduirun 50%les emissionsen
la mobifitat intema.

A partir dels reptes associats a les principals problematiques o neguits detectats en els estudis i
les enquestes indicats al capitol 1, d’Introducci6 i diagnosi de la situacié actual, i d’acord amb els
principis jerarquics de la mobilitat sostenible definits per la Litecc i exposats al mateix capitol 1,
aquest programa proposa un conjunt de cinc fites per a una mobilitat sostenible, que han de
permetre assolir els objectius a mitja i llarg termini (2030 i 2050). So6n les seglients:

Sensibilitzar i informar la ciutadania amb relacié a les emissions de GEH (i altres contaminants) generades
per la mobilitat, per fomentar el canvi d’habits.

Millorar la seguretat, la senyalitzaci6 i la infraestructura per als desplagaments a peu, en bicicleta i vehicles

de mobilitat personal (VMP) per a la mobilitat quotidiana

Racionalitzaci6 dels
desplacaments a peu

Reduir al maxim els desplagaments quotidians de la mobilitat

*  30% el 2030
*  50% el 2050

Foment dels desplagaments
a peu

Generar desplacaments segurs i agils per incrementar la velocitat dels
desplacaments a peu, tendint que:
. Qualsevol desplagament de menys de 2 km es faci a peu.
. Que 1 km en trama urbana es pugui fer en un temps maxim de 15
minuts.

. Per a la vall central, es redueixen els desplacaments un 84% respecte
a l'any 2018.

Impuls de la mobilitat en VMP
i bicicletes

Generar desplagaments segurs, agils i homogenis per incrementar els
desplacaments amb bicicleta i vehicles de mobilitat personal (VMP) com a mitja
de transport (no esportiu).

13
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Reptes
1. Sensibilitzar i informar la ciutadania amb relacié a les emissions de gasos d’efecte d’hivernacle (i altres
contaminants) generades per la mobilitat per fomentar el canvi d’habits.
3. Millorar els horaris, les freqiiencies, les linies i el cost del servei del transport pablic col-lectiu.

Augmentar al maxim els usuaris del transport public compartit i col-lectiu; a partir
del 2030 aquest creixement no pot comportar un increment d'emissions de gasos
d’efecte d’hivernacle:

. Informacio agil i verag disponible.

. Sistema tarifari que fomenti I'is del transport public col-lectiu.

. Servei de qualitat i segur.

Foment del transport
compartit, col-lectiu i
intermodal

Reptes
1. Sensibilitzar i informar la ciutadania amb relacié a les emissions de gasos d’efecte d’hivernacle (i altres
contaminants) generades per la mobilitat, per fomentar el canvi d’habits.
4. Fomentar la incorporacio al mercat de vehicles de baixes emissions (VBE).

El repartiment modal ha de permetre que tot augment del nombre de
desplacaments sigui sense emissions directes de gasos d’efecte d’hivernacle. Per

5 | aixo, cal:

. Incrementar fins a un 20% la flota de turismes eléectrics al 2030

. Incrementar fins a un 50% la flota de turismes eléctrics al 2050

Impuls de vehicles de baixes
emissions (VBE)

Una Estrategia que recull 'opinié de la ciutadania

Per a I'elaboracié d’aquesta Estratégia, durant el mes de juny del 2021, i amb la col-laboracio del
Centre de Recerca i Estudis Sociologics de I'lnstitut d’Estudis Andorrans (actualment, Andorra
Recerca i Innovaci6), s’ha fet una enquesta destinada a la ciutadania, amb una mostra de
poblacié major de 18 anys representativa estadisticament, de manera que el resultat ha permes,
per una banda, validar si els reptes per solucionar amb vista a aconseguir una mobilitat sostenible
estaven identificats correctament i es corresponien amb aquells que la ciutadania considera
significatius, i, per altra banda, a identificar si les activitats o eines d’accio previstes en cada un
dels programes son les prioritzades per la ciutadania o bé si calia identificar-ne de noves.

D’entre els resultats de I'enquesta anteriorment esmentada, se'n destaca que un 49% dels
enquestats creuen que les principals problematiques per a aconseguir una mobilitat sostenible a
Andorra son: millorar els horaris, les freqiiencies, les linies, el cost i 'accessibilitat del servei del
transport public (49%) i fomentar la incorporacié al mercat dels vehicles de baixes emissions
(18%). Amb relacié a les mesures que ajudarien a reduir I's del vehicle privat, un 42% dels
enquestats creu que una acci6 clau seria millorar el transport public, mentre que per fomentar els
desplacaments a peu un 20% considera que cal garantir I'accessibilitat de les voreres, un 17%
creu que s’haurien d’ampliar les voreres, un 17% creu que s’haurien d’ampliar les voreres i un
8% creu que cal implementar zones d’Us exclusiu per a vianants. Pel que fa al transport col-lectiu
public del futur, el 63% de les persones enquestades afirmen estar d’acord amb el fet que el
transport public tingui una calgada d’us propi. L’analisi de tots els resultats de I'enquesta es
detallen a I'annex 2.

Per altra banda, durant el procés de redaccio de 'lENM s’ha dut a terme la
iniciativa Andorra: reptes de futur, un espai de debat i reflexid per identificar

els principals reptes que s’han de superar en 'horitz6 dels propers 25 anys.

D’acord amb les conclusions d’aquest projecte, cal treballar de manera Andorra:
sistémica i conjunta, amb una visié global i també de forma transversal. e
Aquests aspectes sén clau en materia de mobilitat, i 'Estratégia ha estat elaborada d’acord amb
aquests punts. La iniciativa també ha identificat els reptes segients per als eixos d’accié
relacionats amb aspectes de mobilitat, els quals estan d’acord amb aquesta Estratégia i amb els
resultats obtinguts a 'enquesta ciutadana esmentada anteriorment:




RELACIONS INTERNACIONALS | DESENCLAVAMENT FISIC

Repte: assegurar una bona connexio

Eix 4: El desenclavament | d’Andorra amb I'exterior de manera

fisic del territori andorra | sostenible i equilibrada (cap als dos estats
veins . o
DIVERSIFICACIO | TRANSFORMACI® ECONOMICA ENM: el programa de descarbonitzacio
preveu la connexié internacional
d’Andorra amb els territoris veins com un
aspecte clau que cal treballar, sempre
prioritzant modes de transport que
generin el minim d’emissions de GEH.

Repte: un territori ben connectat
per poder ser una economia atractiva per al
desenvolupament de negocis.

Eix 4: Adaptacié al canvi

climatic . Repte  especific: adaptar els
accessos al pais en funcié del
model i la dimensi6 de pais
planificats.

TRANSICIO ENERGETICA, MEDI AMBIENT | CANVI CLIMATIC

Repte: repensar el model de mobilitat
d’Andorra minimitzant I's de combustibles

fossils, les emissions i la contaminacio

acustica i oferint un transport public eficag i | ENM: I'objectiu global de 'ENM és reduir
eficient. - les emissions de GEH de la mobilitat
Reptes especifics: interna, generant una mobilitat eficient i

* Repensar el model de mobilitat d'Andorra | gostenible. Aixi mateix, el programa de
Eix 5 Mobilitat * Implantar un model de mobilitat que | descarbonitzacié inclou una activitat
minimitzi el consum de combustible fossil especifica per al foment del transport
i les emissions de COs. public col-lectiu, sense que lincrement
e Implantar un model de mobilitat que | d’'usuaris representi un augment en
minimitzi la contaminaci6 acustica | emissions de GEH.
generada.
e Disposar d’'un transport public eficag i
eficient.

Els programes d’accio de I’Estratégia

L’Estratégia consta de quatre programes d’accié i de dotze activitats per respondre als
objectius de disminucié de les emissions de la mobilitat interna per assolir la neutralitat el 2050;
estructurar un sistema de finangament per dur a terme les accions previstes; sensibilitzar, educar
i formar la poblaci6, i desenvolupar tasques de recerca i innovacié indispensables per entendre
els nous reptes ambientals i tecnologics en el marc de la mobilitat sostenible.

Partint de la diagnosi anterior i considerant els principis jerarquics de la Litecc quant a mobilitat
sostenible, és necessari que el primer programa de I'Estratégia se centri a descarbonitzar aquest
sector, especialment pel que fa a la mobilitat interna, tot i que també encara alguns aspectes
relacionats amb la mobilitat que es produeix per part dels nostres visitants i els residents en els
desplacaments internacionals (programa l).

Per poder implementar les accions necessaries per assolir dels objectius de descarbonitzacio,
s’ha de preveure quin sera el seu sistema de finangament, i per aixo es crea el programa d’eines
de financament que ajudaran a atendre el cost de la posada en marxa i el funcionament de les
activitats previstes a I'Estratégia (programa ).
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Es important destacar que ens trobem davant d’'una problematica que encara requereix
mecanismes que afavoreixin la innovacio6 i la recerca per implementar sempre les tecnologies
disponibles més avancades, especialment en la mobilitat sostenible del sector de distribucié de
mercaderies i vehicles pesants o especials; per aix0 es preveu un programa que inclogui les
activitats associades a aquests canvis tecnologics i de gestio (programa lll).

Amb tot, no es podra fer un canvi de paradigma al voltant dels habits relacionats amb la mobilitat
si no es posa en marxa una transicio social que permeti educar, formar, sensibilitzar i empoderar
el conjunt de la societat sobre la importancia d’aquests objectius estrategics i el canvi d’habits
necessari per assolir-los (programa V).

Cadascun dels programes esmentats es desglossa en un conjunt d’activitats que es
desenvoluparan en diverses accions a través dels plans que els agents implicats desenvolupin
(tant '’Administracio central, com les comunals com el sector privat). L'Estratégia disposa d’un
conjunt d’indicadors, tal com es mostra a I'apartat 4 (Indicadors de I'Estratégia) per fer-ne el
seguiment.

El conjunt de programes es mostren a la imatge segiient:

Progama
d'innovacioé i Programa de
observacio transicio social
sistematica

Progama per a Programa
la d'eines de
descarbonitzacié financament

n EEEEEEEEEDN
SEE EEEEEER



3. Els programes d’accié de I’Estrategia

Els quatre programes i dotze activitats que componen 'ENM, en coheréncia amb I'Estratégia
energetica nacional i de lluita contra el canvi climatic 2030-2050, els quals es desenvolupen a
través de les eines de planificacié i accié del Govern, dels comuns i del sector privat, sén els
seguents:

I. Descarbonitzacié del sector de la mobilitat

Racionalitzacié dels desplacaments

Foment dels desplacaments a peu

Impuls de la mobilitat en VMP i bicicletes

Foment dels desplagaments amb transport col-lectiu, compartit i intermodal
Foment dels vehicles de baixes emissions o0 sense emissions directes

aghoNPE

Il. Eines de finangcament per a la descarbonitzaci6 de la mobilitat
6. Fons verd i taxa verda
7. Altres eines de finangcament

Ill. Transici6é social cap ala descarbonitzacié de la mobilitat
8. Sensibilitzacié i divulgacié sobre la descarbonitzacié del sector de la mobilitat
9. Informacio i proteccioé a l'usuari
10.Participacio dels diversos agents en el procés cap a la descarbonitzacio

IV. Innovaci6, recercai observacio sistematica
11.Innovacio i gestio intel-ligent
12.0Observacié sistematica

Per implementar tots els programes i activitats previstos en aquesta Estrategia, els actors
implicats, tant ’Administracié nacional com les comunals i el sector privat -a través del sector
empresarial-, han d’integrar en els plans de gesti6 i les eines d’implementacié les fites d’aquesta
Estrategia.

Totes les eines o plans a desenvolupar tant pel Govern com pel sector privat han d’estar
disponibles al 2022, per tal que les administracions comunals puguin elaborar els seus
plans de mobilitat parroquial abans de finalitzar ’any 2023 d’acord a les obligacions de la
Litecc. Aquestes eines o plans d’implementacio hauran de ser revisats quan es revisi 'lENM
(vegeu apartat 5, Seguiment i revisié de I'Estrategia nacional de mobilitat).

A I'esquema seguent es mostren resumidament els plans i eines identificats a desenvolupar per
part de cada actor per a posar en marxa 'ENM:

17



~,

>
accid

climatica
ANDORRA

PRIVAT I
GOVERN COMUNS ADMINISTRACIO
Plans Directors Pla de : mﬁﬂﬁi{f{
de la mobilitat  connexions P:f“rggﬁ.g}i”t sostenible per
d'Andorra internacionals comunal al personal

Pla director de la
mobilitat 3 peu a
la Wall Central

Pla director
ciclable de la Vall
Central

Pla director del
transport public

Flans de mobilitat
parraquial

2023

Els plans de
mobilitat poden
comportar

55 empreses
amb el PMSP

modificacions o
revisions dels
POUPs

Internacionals

Pla del foment del
vehicle eléctric

Pla Directorde la
mobilitatd’Andorra
2030

Pla Directorde la
mobilitatde laVall
Central 2018

D’acord amb I'esquema anterior, el Govern ha d’'impulsar els plans directors que han d’endrecar
i gestionar la mobilitat nacional, especialment per definir el repartiment modal necessari per
assolir la neutralitat al 2050, aixi com per planificar com es produiran les connexions
internacionals en el futur, segons a les previsions dels paisos veins i les necessitats dels
residents i els visitants al Principat. L’Administracié comunal, en I'ambit de les seves
competéncies, tal com preveu la Litecc, haderevisar els seus plans de mobilitat parroquial
i POUP no més tard de dos anys després de I’aprovacié de ’ENM. | pel que fa a les entitats
privades, d’acord amb la Litecc, comptaran abans del 2023 amb els primers documents
estrategics per endrecar i gestionar la mobilitat dels seus centres de treball. Aquests documents
de millora continua seran documents vius que s’aniran retroalimentant de les accions en matéria
de mobilitat que tant ’Administracié general com les comunals vagin desenvolupant.

Cal tenir compte que fins avui, per tal de poder coordinar i impulsar les actuacions amb relacié a
la mobilitat sostenible entre les administracions i altres entitats implicades, existeixen convenis
de col-laboracid, concretament per a I'impuls del vehicle eléctric i la bicicleta eléctrica compartida.
Agquests convenis son els segients:

e Conveni de col-laboraci6 entre el Govern, els comuns i I'Automobil Club d’Andorra per a
la implantacioé de la bicicleta eléctrica, del 22 de setembre del 2016



Aquest acord preveia el disseny d’'una estratégia global d’establiment de la mobilitat
sostenible compartida amb bicicleta eléctrica, la qual es va posar en funcionament al
2017, i crea un comissio de seguiment.

Conveni de col-laboracio6 entre el Govern, FEDA, Nord Andorra, SA, Mutua Eléctrica de
Sant Julia de Loria, Sercensa i Unié Electrica d’Encamp, SA per implementar la
infraestructura de carrega de vehicles eléectrics a Andorra, del 2 de marg del 2017. Aquest
text compromet a FEDA a instal-lar una plataforma de supervisio dels punts de carrega
de la via publica que sigui interoperable entre carregadors, estableix les condicions
tecniques que han de complir els carregadors a la via publica per estar connectats a la
plataforma de supervisié que gestionara FEDA, aixi com la planificacié dels punts de
carrega de la via publica a instal-lar fins al 2018 (22 punts). L’acord també fixa la tarifa
que s’ha d’aplicar durant la vigencia del programa Engega, tant per la carrega als punts
de carrega a la via publica com per la instal-laci6 dels punts de carrega domestica.

Conveni de col-laboracié entre el Govern i els comuns per a la concessio del servei de
bicicleta eléctrica compartida, del 18 d’octubre del 2017. Aquest acord compromet la
incorporacio anual del pressupost necessari per al manteniment del servei public de
bicicleta eléctrica compartida fins a I'any 5, a partir del qual el compromis sera de caracter
plurienual de 5 anys i es renovara previ acord del comu.

Conveni marc per posar en funcionament una plataforma de mobilitat intermodal entre el
Govern d’Andorra, els comuns i FEDA, del 24 d’abril del 2018. En aquesta plataforma es
preveu integrar la gestié dels accessos als aparcaments amb un sistema intel-ligent de

control de I'estacionament en la via publica.

Programa |. Descarbonitzacié cap a la descarbonitzacio del sector de la

mobilitat

El programa de descarbonitzacié preveu un conjunt d’accions que han de permetre fer la transicio
cap a modes de desplagament sense emissions, i vetllar per que els desplacaments que no es
puguin optimitzar o reduir, es facin amb modes de transport sense emissions de GEH o tan poc
emissors com sigui possible, d’acord amb la tecnologia disponible.

Per definir aquestes accions s’han de tenir en comptes les eines de planificaci6 sectorial i
urbanistiques previstes per la normativa i estratégies vigents, que resumidament sén les

seguents:

Accions Normativa Termini Responsabilitat
Promoure els plans de mobilitat sostenible per al 2020 Govern +
personal de totes les administracions, de les - (desenvolupament

; L . . DEC + Litecc comuns +
entitats pabliques i de les empreses privades de dels plans abans -
més de 100 treballadors. del 2023) P
El Govern i els comuns incorporen en els seus
instruments de' plan|f|‘ca}C|o ur.bamstlca Ies‘ o DEC + Litece 2023 Govern +
previsions de PEstrategia nacional de mobilitat i comuns
dels plans de mobilitat parroquials.
Desenvolupament del contingut del Pla director H23 2023-2030 Govern +
de la mobilitat d’Andorra 2030 comuns
Implementacié del Pla de mobilitat integral de la H23 2021 Govern +
vall central comuns
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Les activitats que a continuacié es defineixen han de ser incorporades en 'analisi de diagnosi
que elaborin els plans directors de mobilitat, atés que aquests instruments sén els que han de
precisar la repartici6 modal necessaria al 2030 i al 2050 per complir amb els compromisos de
reduccié d’emissions de GEH. Aquestes actuacions responen a la jerarquia de la Litecc en temes
de mobilitat sostenible i als resultats de I'enquesta ENM 2050 (juliol del 2021, CRES), d’acord
amb la qual un 49% dels enquestats consideren que les principals problematiques per aconseguir
una mobilitat sostenible a Andorra sén: millorar horaris, frequéncies, linies, cost i accessibilitat
del servei del transport public (49%) i fomentar la incorporacié al mercat de vehicles de baixes
emissions (18%).

Activitat 1. Racionalitzacié dels desplagaments

La racionalitzacié dels desplacaments busca la reduccié dels desplacaments, especialment els
associats a la mobilitat motoritzada. La fita d’aquesta activitat és:

Fita

Reduir al maxim els desplagaments quotidians de la mobilitat

e 30% al 2030
e 50% al 2050

Per definir de les accions que cal emprendre es tenen en compte les que ja estan previstes per
la normativa i estratégies vigents, tal com es resumeix a la taula segtent:

Acci6 Normativa Termini Responsabilitat
Instal-lar un sistema d’informacio de I’ocupacié Govern +
d’aparcaments per racionalitzar els recorreguts dels H23 2021 comuns
vehicles

L’experiéncia viscuda en la pandémia produida per la COVID-19 el 2020 ha demostrat com
politiques de restricci6 de mobilitat, que han forgat a implementar el teletreball o bé reduir la
mobilitat fins a nivells minims imprescindibles, conduirien el pais a una reduccié dels
desplacaments en aproximadament un 30%. Tot i que aquesta situaci6 no és un escenari
desitjable, les politiques post-COVID-19 han de tenir en compte la connexié entre la salut, la
qualitat de l'aire i la mobilitat, de manera que cal extreure’n les experiéncies positives i avaluar la
possibilitat d'incorporar en els habits de mobilitat les que ens permetin conciliar millor 'impacte
sobre les emissions de GEH i el manteniment de I'economia, tal com preveu 'EENCC.

En aquest sentit, la mobilitat quotidiana obligada en I'ambit laboral és un aspecte clau, i es
convenient regular normativament la flexibilitat horaria, promoure els horaris continuats o
amb pauses de dinar de proximitat, aixi com l'opcié del teletreball als llocs de treball que sigui
una alternativa viable.

Aixi mateix, d’acord amb el rol exemplar de I'Administracié publica, cal valorar i, si escau,
inscriure en els plans de mobilitat sostenible per al personal de I’Administracid, accions com les
reunions telematiques quan suposin desplacaments que no es puguin fer en modes no
motoritzats o transport col-lectiu, reduir al maxim els viatges amb avio per als desplagaments,
aixi com compensar les emissions de GHE dels seus desplacaments amb prioritat al
mercat nacional de credits carboni.

En el marc de les actuacions de I’Administracio, la transformacié digital amb vocacié de servei
ha d’assolir que el maxim de tramits administratius es puguin efectuar telematicament, de manera
que la digitalitzacié de I'Administracio eviti desplacaments innecessaris. Aquesta accié, d’acord
amb els objectius del Pla de govern H23 en referencia al pilar d’Aliances pel canvi, inclou 50
linies d’actuaci6 i 131 accions concretes, i es preveu un pressupost de 20,6 milions d’euros fins
al 2024 per implementar-la.


https://www.bopa.ad/bopa/032149/Pagines/GR20201211_11_08_46.aspx

En aquest sentit, una eina prevista a la proposta de Llei de contractacié publica és la plataforma
electronica uUnica de contractacié de totes les administracions publiques i parapubliques.
Concretament, es preveu que '’Administracié general hagi de posar a disposicio de tots els
organs de contractaci6 del sector public una plataforma electronica que permeti la difusio a través
d’'Internet dels seus perfils de contractant, aixi com prestar altres serveis complementaris
associats al tractament informatic d’aquestes dades, de manera que es reduirien els
desplacaments associats a aquests tramits de contractacio.

Amb tot, els desplagaments de mobilitat quotidiana no obligada també requereixen accions per
desincentivar I'is del vehicle particular. No obstant aix0, estaran subjectes al fet que l'usuari
tingui una alternativa segura i agil per als seus desplacaments, de manera que les accions per
fomentar els desplacaments a peu o amb transport public col-lectiu ja siguin una realitat en el
moment d’aplicar aquestes mesures.

En darrer lloc, per tal d’optimitzar els desplagaments, cal assegurar la consolidacié de MOU_T_B
com a sistema integral d’informacié de les administracions publiques i referent de la mobilitat del
pais. MOU_T_B és una aplicacié informatica descarregable en dispositius mobils que inicialment
ha estat esta orientada als usuaris del transport public, perd concebuda com una plataforma de
mobilitat intermodal. Aquesta aplicacié ofereix informacié als usuari en temps real, de manera
que puguin tenir informacié de canvis i modificacions de recorreguts, freqiiencies dels busos,
etc.

Activitat 2. Foment del desplacaments a peu

Amb l'objectiu que les persones prioritzin anar a peu en qualsevol desplagament, s’ha marcat
com a fita:

Fita
Generar desplagaments segurs i agils per incrementar la velocitat dels desplagaments a peu, tendint que:
. Qualsevol desplagcament de menys de 2 km es faci a peu.
. Que 1 km en trama urbana es pugui fer en un temps maxim de 15 minuts.
. Per ala vall central, reduir un 84% els desplagcaments amb vehicle privat de motor respecte a I'any

2018, i posicionar la mobilitat a peu o en vehicles no motoritzats com a modes majoritaris a la vall
central.

Per definir les accions que cal emprendre es tenen en compte les que ja estan previstes per la
normativa i estratégies vigents, tal com es resumeix a la taula seguent:

Accions Normativa Termini Responsabilitat

Millorar la qualitat de I’aire amb el foment de DEC 2021-2030 Govern + comuns
les zones de velocitat reduida

Modificar les tarifes dels aparcaments per DEC + H23 2021 Govern + comuns
aconseguir que beneficii les estades llargues i
penalitzi/desincentivi les curtes (implementacio
del Pla de mobilitat integral de la vall central)
Fomentar la mobilitat a peu (redactar el Pla

director de la mobilitat a peu) H23 2021 Govern + comuns

Afegir trams addicionals al PSIVA
(desenvolupament del contingut del Pla
director de la mobilitat d’Andorra 2030)

H23 + Estrategia 2022 Govern + comuns
de medi atmosfeéric

Fer per avianants de vies urbanes

Estratégia de medi  2022-2030 Comuns
atmosferic + DEC
Promoure més zones verdes als nuclis urbans DEC 2022-2030 Comuns

L’eina que permetra executar les actuacions urbanistiques necessaries per potenciar els
desplacaments a peu, sén els plans de mobilitat parroquials i, si escau, els POUP, de manera
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que cal preveure’n la revisio o modificacié per integrar les accions prevists en aquesta estratégia
i en els plans que en deriven.

En aquest sentit, és clau recuperar I’espai per als vianants com a espais de convivencia i per
tant I'habitabilitat dels espais urbans i interurbans, els quals fins ara han estat dissenyats i
pensats prioritzant els vehicles de motor. Aquestes actuacions permetran també mantenir una
bona qualitat de I'aire i millorar-ne la qualitat al fons de vall.

Recentment, ja s’han posat en marxa actuacions de pacificacido (per exemple avinguda
Carlemany a Escaldes-Engordany, I'avinguda Meritxell o carrer de la Callueta a Andorra la Vella,
o el carrer Major a la parroquia d’Encamp), espais on s’ha incrementat la demanda de vianants i
que s’han convertit en un dels principals pols d’atraccio6 turistica, cosa que demostra el potencial
de destinar al vianant zones estrategiques per atreure visitants. Els plans de mobilitat
parroquials i els POUP han de fixar normativament que les zones exclusives per avianants
o les zones pacificades sigui obligatori als nuclis tradicionals de cada parroquia i han
d’establir un termini d’execucié d’aquestes actuacions. Aquests espais per a vianants identificats
com a viaris civics han d’anar acompanyats de zones d’aparcament periférics que permetin
deixar els vehicles per accedir-hi a peu.

La Llei d’accessibilitat d’Andorra, aprovada el 6 d’abril de 1995, i la seva ampliaci6 a través del
Reglament d’accessibilitat, aprovat el 31 de maig de 1995, en l'annex Il (Requeriments
d’accessibilitat per als elements d’urbanitzacio), regula 'amplada de les voravies. D’acord amb
el Pla director de la mobilitat de la vall central (2018), aquesta ha de ser d’1,8 metres d’amplada
lliure de pas. Cal reformes de la trama urbana existent per a donar compliment a aquest requisit.

Per tal que els desplacaments a peu siguin competitius també en temps, cal implementar passos
de vianants en tots els encreuaments per on transcorri la xarxa estructural de vianants i en
tots aquells on es disposi de voreres a banda i banda per garantir la continuitat dels itineraris.
Aquestes accions han d’acompanyar-se de I'adequacié del temps semaforic, la qual
actualment ja compta amb semafors regulats de manera intel-ligent en funcié de les franges
horaries i de les pulsacions de sol-licitud de pas per tal de prioritzar el pas de vianants davant
dels vehicles privats. El temps maxim d’espera en trama urbana per als vianants ha de ser
sempre calculat per donar compliment a la fita. Aquestes aspectes han de quedar
incorporats al Pla director de la mobilitat a peu a la vall central.

Amb la finalitat de generar carrers més segurs per als vianants, en les zones urbanes de més
densitat la velocitat dels vehicles ha de limitar-se a 30 km/h. Cal que els POUP incorporin a
través dels seus plans de mobilitat parroquial les zones de pacificacié del transit rodat.

Tal com s’ha previst a les accions de I'activitat 1 per racionalitzar els desplagaments, i tal com
encomana I’Acord de reconeixement de la crisi climatica i de declaracié de I'estat d’emergéncia
climatica i ecologica, es repren en aquesta activitat 2 la prioritzacié de les estades de llarga
durada als aparcaments de vehicles particulars, de manera en els desplacaments que es
puguin fer a peu, no es faciliti I'is del vehicle motoritzat particular. No obstant aixo, tal com s’ha
exposat a I'activitat 1, aquestes accions estaran subjectes al fet que 'usuari tingui una alternativa
segura i agil per als seus desplagcaments, de manera que les accions per fomentar els
desplacaments a peu o amb transport public col-lectiu ja siguin una realitat en el moment d’aplicar
aquestes mesures.

Amb l'objectiu de garantir la continuitat, ’lhomogeneitat i la seguretat de les voreres, cal que el
Pla director de la mobilitat a peu a la vall central incorpori la identificacié dels trams sense
voravies i proposi un pla d’accié amb alternatives que assegurin les connexions a peu®, amb la
finalitat que els POUP puguin incorporar aquestes actuacions en el seu ordenament del territori.
Aixi mateix, el Pla director de la mobilitat a peu ha d’identificar els principals equipaments publics
i avaluar-ne la seva accessibilitat a peu, per a proposar mesures correctores a incorporar als

8 El Pla Director de Mobilitat de la vall central (2018) ja preveu com a acci6 1.3 la realitzacio d’un inventari per a garantir
I'accessibilitat i continuitat en tota la xarxa de vianants a la vall central (a realitzar pels comuns), i en proposa una serie
d’actuacions a incloure-hi.



instruments d’ordenacié parroquial, si escau. Sén especialment sensibles aquells equipament
destinats a activitat educatives, com les escoles, on I'accessibilitat a peu ha d’anar acompanyada
d’accions permanents de camins escolars segurs que connectin aquests equipaments amb els
fons de vall i els principals modes de transport col-lectiu que donen accés als centres educatius.

L’esmentat Pla director de la mobilitat a peu a la vall central ha de recollir les propostes
d’actuacio ja previstes al Pla director de la mobilitat de la vall central (2018), actualitzades d’acord
amb totes les actuacions que els comuns ja han desenvolupat, i indicar els terminis i la prioritzacié
de les accions encara no efectuades consensuadament amb els comuns implicats. Els plans de
mobilitat parroquial de les parroquies de la vall central integraran aquestes actuacions.

Per a la resta de parroquies fora de la vall central, els plans de mobilitat parroquials es revisaran
per integrar les iniciatives esmentades anteriorment incloent-hi:

- Fer per a vianants nuclis tradicionals.

- Els espais pacificats.

- Els aparcaments periférics, si escau.

- Un inventari de les problematiques de voravies i accessibilitat que cal solucionar,
incloent-hi una planificacié de les actuacions que s’han d’emprendre per donar-hi
resposta (p. ex.: cessions anticipades necessaries, camins escolars, etc.).

- Les zones limitades a 30 km/h.

Una de les problematiques detectades entorn de la mobilitat a peu és 'accessibilitat durant la
temporada d’hivern. Per tal d’assegurar que en periode de nevades fortes I'accessibilitat dels
vianants no s’interrompi, cal garantir unes voravies netes o transitables especialment durant
’hivern, i reforcar la sensibilitzacio sobre les responsabilitats dels diferents actors per realitzar
aguestes tasques. Cal que la neteja de les voravies tingui com a minim la mateixa prioritat que
la neteja de la cal¢ada.

Activitat 3. Impuls de la mobilitat en vehicles de mobilitat personal (VMP) i bicicletes

Amb l'objectiu que les persones prioritzin desplagar-se en VMP i bicicletes, s’ha marcat com a
fita especifica:

Fita

Generar desplagaments segurs, agils i homogenis per incrementar els desplagaments amb bicicleta i vehicles de
mobilitat personal (VMP) com a mitja de transport (no esportiu)

Per definir les accions que cal emprendre es tenen en compte les que ja estan previstes per la
normativa i estratégies vigents, tal com es resumeix a les taules segtients:

Accions Normativa Termini Responsabilitat
Millorar la qualitat de I’aire amb I"augment de DEC + Estrategia de 2025-2030 Govern +
parades de bicicleta eléectrica compartida i la creacio medi atmosferic comuns

de carrils bici a tot el pais
Impulsar la mobilitat en bicicleta (desplegar el Pla

ciclable de la vall central) H23 2022-2030 Govern +

comuns

L’impuls de la mobilitat en VMP i bicicletes, d’acord amb les problematiques detectades
comporten garantir la continuitat, ’homogeneitat i la seguretat de la xarxa pedalable i dels VMP
com a mitja de transport (no esportiu).

Tal com mostren els resultats de 'enquesta feta a la ciutadania, la segregacié del carril bici és
un element clau per incrementar la percepcio de la seguretat dels ciclistes i perqué aquest mitja
de transport sigui utilitzat per als desplagaments quotidians.
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Per aix0, el Pla director ciclable de la vall central, i per extensio de la resta de territori, ha de
preveure un cataleg de senyalitzacié que sera el mateix per a la resta de parroquies (vegeu també
el programa Il, activitat 9), on es regulin el tipus i el significat dels senyals de circulacié, agents i
altres senyalitzacions de la via publica, aixi com les formes, les mides i els materials emprats per
a la confeccid /senyalitzacioé en la calcada. El Pla ha de prioritzar els carrils segregats®, i només
en el cas on és inviable la segregacio, fixar I'obligatorietat que els espais compartits amb vehicles
motoritzats quedin limitats a la velocitat de 30 km/h i definir zones de prioritat per a ciclistes alla
on les vies no siguin segregades (per exemple, en espais propers a escoles 0 equipaments
culturals).

Aquest Pla director també ha de preveure que la densitat dels aparcaments per a bicicletes i VMP
sigui suficient perquée en un radi de 250 m (en zones urbanes) i a prop de nuclis amb equipaments
escolars, comercials i/o institucionals es pugui trobar un punt d'aparcament. En aguest sentit, els
parquings publics haurien de comptar amb espais d’estacionament d’aquests tipus de
vehicles.

El Pla director ha d’assegurar la continuitat de la connexié de la xarxa pedalable des de Sant
Julia de Loria fins a Encamp i la Massana, respectivament, i sense punts de tall. Les rotondes
son punts sensibles on cal estudiar la millor alternativa per a la seguretat dels usuaris d’aquests
modes de transport N0 emissors.

Amb tot, la normativa vigent (Llei 12/2021, del 13 de maig, del Codi de la circulacid), inclou la
regulacio dels VMP i les bicicletes; cal valorar si, per les seves especificitats i en el marc del Codi
de la circulacié, adoptar un nou reglament que els reguli en més detall pot permetre facilitar
'us i la convivencia d’aquests modes de transport prioritaris (com ara regular-ne la
classificacio, especificitats de les vies autoritzades, homologacions i permisos, senyalitzacio,
etc.).

Els POUP hauran d’integrar les previsions d’aquests plans i I'execucié de les cessions
anticipades del planejament urbanistic quan sigui necessari per assegurar la continuitat i
’lhomogeneitat dels carrils per a VMP i bicicletes.

S’ha de garantir el manteniment de la xarxa ciclable. En aquest sentit, cal que el Govern i els
comuns, amb la col-laboracié de les entitats que escaigui, faci una avaluacio periddica de I'estat
de la xarxa clicable per la carretera general, amb l'objectiu d’efectuar els manteniments
necessaris.

Amb I'objectiu de fomentar la intermodalitat de VMP i bicicletes amb el transport public col-lectiu,
cal incrementar la infraestructura d'aparcaments i serveis compartits d'aquests vehicles.
Per aixo, el pla director del transport public ha de preveure que en les estacions d’aquest servei
hi hagi aparcaments per a bicicletes i VMP que afavoreixen la intermodalitat, i aquest pla ha de
preveure la connexié entre les parades i la xarxa ciclable.

Tanmateix, la intermodalitat entre el vehicle privat de motor i modes de transport no emissors a
través de sistemes d'intercanviadors intermodals (per exemple, aparcaments d’enllag), ha de
ser analitzat a escala nacional.

En darrer lloc, cal incentivar per part de les administracions que els serveis de VMP
compartits s’estenguin a escala nacional, ja sigui amb projectes d'iniciativa privada com
publica.

Els plans de mobilitat parroquial han de ser revisats abans del 2023 per incloure-hi els
requeriments del Pla ciclable de la vall central i les accions previstes en aquesta estrategia.

® D'acord amb les recomanacions de I'ACA (Comissi6 de Seguiment del Servei de Bicicleta Eléctrica
11 de novembre del 2020), pel que fa a la percepcié de la seguretat dels ciclistes, I's compartit de la calgada sense carril
bici entre vehicles a motor i bicicletes és percebut com la configuracié menys segura, mentre que els carrers tancats al
transit motoritzat, Gnicament amb accés autoritzat a vehicles de motor dels residents i la circulacié per cal¢cada, de forma
segregada , son els considerats més segurs.



Alhora, les eines urbanistiques de Govern i dels comuns també s’hauran d’adaptar a aquestes

previsions.

Activitat 4. Foment del transport compartit, col-lectiu i intermodal

Amb I'objectiu de promoure el transport public col-lectiu i els modes de transport compartit, s’ha

marcat com a fita especifica:

Fita

Incrementar al maxim els usuaris del transport public compartit i col-lectiu. A partir del 2030 el transport
pubic col-lectiu no pot comportar un increment d'emissions de gasos d’efecte d’hivernacle, per assolir la

descarbonitzaci6 al 2050:
- Informacio agil i verag disponible

- Sistema tarifari que fomenti I’is del transport public col-lectiu

- Servei de qualitat i segur

Per definir les accions que cal emprendre es tenen en compte les que ja estam previstes per la
normativa i estrategies vigents, tal com es resumeix a les taules segtients:

Accions

Accelerar laimplementacio6 de les accions de
mobilitat coordinadament entre administracions i
altres agents: fomentar el transport intermodal, i
disposar de laintegraci6 tarifaria i del sistema
d’informacio per facilitar ’accessibilitat dels
serveis del transport intermodal

Adaptar i millorar horaris i frequiéncies del
transport public

Disposar del Pla de mobilitat (referéncia al Pla
director de la mobilitat d’Andorra 2030)

Impulsar I'estudi de la viabilitat d’altres mitjans de
transport sostenible i elaborar la proposta
detallada (fases d’implementaci6 i costos)
(Desenvolupament del contingut del Pla director de
la mobilitat d’Andorra 2030)

Millorar la qualitat de I’'aire amb el foment de la
plataforma nacional de compartir cotxe

Avancar per implementar un sistema gratuit del
transport public: reduir les tarifes del transport
public (el Fons verd serveix per abaratir costos
dels bitllets de transport public (30€/mes),
transport escolar i bus jove (15 €/mes)).

Avancar per determinar un sistema gratuit: establir
un sistema generalitzat de transport public
subvencionar per a joves (<18 anys)

Fer que la totalitat de mitjans de transport public
del pais operin amb una targeta d’abonament
Unica, com també amb un bitllet de trajecte Unic.
Unificacié tarifaria, informativa i combinatoria de
les linies de transport

Implantar I’is de P’aplicacié mobil MOU_T_B com a
eina que faciliti el transport public intermodal

Els processos de contractacio de les concessions
de transport public atorgades per les
administracions publiques han de fomentar i
catalitzar la substitucié progressiva dels mitjans
de transport per mitjans que utilitzin una font
d’energia més baixa en emissions de carboni

Normativa

Resolucié Consell
General

Resolucié Consell
General

Resolucié Consell
General

DEC + H23

DEC + Acord joves

H23

H23

Litecc+ Acord joves

H23

Litecc+ Estratégia
medi atmosferic

Termini

2021-2022

2021-2022

2022

2022

2022

2022

2021

2022

2020 (2022
intermodal)

2021-2030
(2030
qualsevol
vehicle de TP
sera sense
emissions
directes)

Responsabilitat

Govern + comuns

Govern + comuns

Govern + comuns

Govern + comuns

Govern

Govern

Govern

Govern + comuns

Govern + FEDA
Solucions

Govern + comuns
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Amb l'objectiu d’incrementar els usuaris del transport public col-lectiu oferint una xarxa de
transport urba i interurba segur, eficacg, eficient, confiable, comode, assequible i accessible,
capac de dissuadir I'is del transport privat, cal elaborar un Pla director del transport public
abans del 2023 que estudii la implementacié d’un transport public col-lectiu més sostenible a
escala nacional, que no depengui sempre del transit rodat (per exemple el transport per cable o
tramvia) i que permeti connectar les zones més allunyades dels nuclis urbans més densos.

El Pla Director del transport public ha d’avaluar el conjunt del transport public existent, tant
comunal com nacional, per tal d’optimitzar costos i assegurar I'eficiéncia del servei. L'objectiu és
compartir les linies de transport parroquial entre comuns i evitar que se sobreposin les linies de
transport (comunal, nacional) i coordinar-ne els horaris per tal de facilitar la intermodalitat. Les
linies nacionals i comunals tenen un gran nombre de parades coincidents, fet que no millora la
intermodalitat sind6 que empitjora I'eficiencia del servei. Cal disposar de punts de connexio
estratégics on es pugui garantir la coordinacié entre serveis, també de connexio internacional.

Aixi mateix, el pla ha d’estudiar ampliar el servei d’autobls a demanda en zones de menys
densitat urbana amb VBE, un servei que ja estan oferint algunes parroquies i que esta tenint una
bona acollida. Segons aquesta experiencia, cal avaluar aquest servei a altres parts del Principat.

En relaci6 amb l'accessibilitat de les parades, es considera prioritari elaborar un estudi que
n’avalui 'adequacio, per poder planificar les actuacions necessaries de les parades i prioritzi la
instal-lacié de les parades en el sentit de circulacié del mitja de transport col-lectiu, quan aquest
ultim depengui del transit rodat.

A grans trets, doncs, cal que el Pla Director del transport public avalui de manera integrada el
servei de transport public col-lectiu existent i coordini i defineixi les condicions minimes que
assegurin una millora, d’acord amb els resultats de I'enquesta feta a la ciutadania per a
I'elaboracio d’aquesta estratégia,© en:

- Modalitat de transport public col-lectiu (incloent-hi I'analisi dels serveis a demanda).

- Horaris, especialment amb la previsié de cobrir horaris nocturns.

- Frequéncies de pas.

- Linies (per evitar superposicions innecessaries).

- Accessibilitat a les parades (cal prioritzar les parades d’autobus en sentit de la linia
del trajecte per evitar problemes d'accessibilitat i seguretat).

La totalitat de mitjans de transport public del pais han de poder operar amb una targeta
d’abonament unica, i amb un bitllet de trajecte Unic. Per aixo, els processos de contractacié de
les concessions de transport public atorgades per les administracions publiques han d’adequar-
se a aquest condicionants en futures revisions o concessions. Aquesta transicié de la gestié del
transport public ha de permetre disposar d'un sistema tarifari integrat amb horaris i
freqiéncies coordinats.

Aixi mateix, les concessions de transport public, tant nacionals com comunals, actuals han de
preveure la substitucid progressiva dels vehicles per d’'alires de baixes emissions o sense
emissions directes d’acord amb les condicions del contracte i les addendes associades. Per a la
implantacié d’aquesta mesura es preveuen els passos seguents:

- 2021: disposar dels resultats de I'estudi per donar compliment a l'article 38 de la
Litecc, relatiu a la substitucio progressiva dels mitjans de transport per mitjans que
utilitzin una font d’energia més baixa en emissions de carboni. Aquest treball avalua
la viabilitat tecnica i economica de renovacié de la flota de les linies d’autobus per
energies més sostenibles (eléctrics, hidrogen, etc.) del transport public col-lectiu
nacional.

10 Entres les mesures que els enquestats consideren que ajudarien a fomentar I's del transport public, un 59% considera
que hi hauria d’haver més frequiencia, un 46% creu que caldria reduir el cost del trajecte, un 30% ampliar les linies i un
24% assegurar la fiabilitat i seguretat. (Font: Enquesta ENM 2050, juliol 2021, CRES)



- 2022: efectuar una prova pilot de vehicles sense emissions directes en diferents
linies del transport public col-lectiu nacional.
2023: incloure en la redaccié del Pla director del transport public la calendaritzacio
progressiva de la substitucio de la flota de vehicles del transport public, tant de linies
nacionals com comunals, que inclogui els resultats de I'estudi d’alternatives de
transport public col-lectiu i el del pla de connexions internacionals.

- Abans del 2030 el 100% dels vehicles de transport public (nacional o comunals) al
pais han de ser sense emissions directes de GEH.

Al 2023 cal disposar del Pla Director del Transport Public amb un calendari per fases fins al 2030.

Les accions i previsions del Pla director del transport public hauran de ser integrats als plans de
mobilitat parroquials.t!

Aixi mateix, qualsevol nova contractacio de les concessions de transport public col-lectiu ha
de fomentar i catalitzar la substitucio progressiva dels mitjans de transport per mitjans que utilitzin
una font d’energia més baixa en emissions de carboni.

Per tal de fomentar I's del transport public, una de les problematiques detectades és el cost del
trajecte. En aquest sentit, la prioritat és reduir el cost del trajecte, una actuacio reclamada per la
gent jove del pais (18-24 anys) que a I'hora és la franja d'edat que més utilitza aquest servei,
juntament amb els majors de 55 anys. Aquesta accié s’ha de poder implementar gracies al Fons
verd i la taxa finalista sobre el carboni.

Un dels col-lectius més representatius que fan servir el transport public col-lectiu (1.782 usuaris)
sbn els alumnes que utilitzen el transport escolar. Tot i aixi, un dels problemes de transit del
pais es produeix en els horaris d’entrada i sortida dels centres escolars, atés que encara hi ha
un gran nombre de families que acompanyen els infants amb vehicle particular. Aquesta
problematica denota que cal establir una flexibilitzacié d’aquest servei (parades, horaris, etc.).

La recent regulacio del tribut o preu sobre el carboni de 30 € per tona, com a element addicional
a la branca general de I'impost especial sobre els hidrocarburs la utilitzacié dels quals genera o
és susceptible de generar emissions de gasos d’efecte d’hivernacle (GEH), té com a principal
objectiu generar un senyal de preu dels agents economics i millorar la competitivitat de les
contraparts menys contaminants. Aquesta taxa es destinara en part a projectes de mobilitat
sostenible, i més concretament a fer el transport public d’accés universal.

En referencia a la fluidesa del transit, almenys en aquelles vies principals on donen servei les
linies de transport public, €s una mesura basica perquée puguin complir els seus horaris. Sens
dubte, la millor promocio del transport public de superficie per calgada és que els conductors
vegin com flueix en comparacié amb altres modes de transport. Per aixo, cal prioritzar els carrils
segregats i semafors amb preferéncia. Aixi ho manifesten el 63% dels enquestats que afirmen
estar d’acord amb el fet que el transport public tingui una cal¢ada d’us propi. El Pla director del
transport public ha de prioritzar aquestes mesures en la definicié de les seves accions.

Per altra banda, amb l'objectiu de garantir que el transport internacional compti amb alternatives
de transport col-lectiu que desafavoreixi I'is dels vehicles privats per a aquests desplagcaments,
cal comptar amb un pla que defineixi els objectius de la connexié internacional, identificant
els modes de transport, com el transport ferroviari, i els llocs d'origen i desti prioritaris. Per
exemple, estudiar en aquest sentit la connexié de I'aeroport d'Andorra-Pirineus amb el pais amb
transport public (per cable, tram, etc.), tenir en compte la possibilitat que els turistes que
accedeixen al pais amb transport public puguin llogar vehicles eléctrics a l'estaci6 o punt
d'arribada, etc. Aquest pla de connexions internacionals s’ha d’elaborar abans de finalitzar I'any
2023, i en l'actualitat s’estan fent els estudis previs per a definir-los (es preveu comptar amb els
resultats d’aquests estudis I'any 2022).

11 D’acord amb la Litecc aquests plans ha de ser elaborats o revisats dos anys després de I'aprovacié d’aquesta ENM.
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Atés que el sector turistic t&¢ un pes molt important i comporta més de 8 milions de visitants a
I'any, s’ha de vetllar perquée els turistes i visitants incrementin I's de transport public compartit,
col-lectiu i intermodal. Per aixd, s’ha de fer un estudi que permeti identificar les necessitat
especifiques d’aquest servei per al sector turistic. La reduccio de les tarifes del transport
public avancant cap a la gratuitat van en aquest sentit.

En resum, el Pla Director del Transport public ha d’incloure la implementacio per fases de:

1. Les accions necessaries per millorar el transport public col-lectiu existent de manera
coordinada a escala nacional quant a gestio i tipologia de vehicles. La planificacié de la
substitucié de la tipologia de vehicles es fara a partir de I'estudi relatiu a la substitucié
progressiva dels mitjans de transport per mitjans que utilitzin una font d’energia més
baixa en emissions de carboni i la prova pilot duta a terme al 2022 descrita anteriorment.

2. Les accions identificades a partir del Pla de connexions internacionals (2023), per
assegurar la connexié nacional amb la internacional.

3. Les accions identificades a I'estudi d’alternatives de transport public col-lectiu (2023) per
diversificar els modes de transport i la independéncia del transport public col-lectiu del
transit rodat.

4. Les accions necessaries per afavorir la intermodalitat (autobus, bicicleta eléctrica,
vehicles compartits i vehicles eléctrics compartits, etc.)

5. L’adaptacio del transport escolar perqué sigui més flexible i adaptat a les necessitats dels
usuaris.

El servei de compartir cotxe s’ha d'impulsar, especialment els vehicles eléctrics compartits; per
aixo, ha d’integrar-se a I’aplicacié de bans del 2023, com una eina de gestié que faciliti als
usuari I'us per part de ’Administracié d’aquest mode de transport i que generi seguretat entre els
usuaris. Aquesta eina sera especialment interessant i s’ha de valorar d’incorporar als plans de
mobilitat d’empresa.

Amb relacié a I'eina de MOU_T_B hi ha més iniciatives previstes que han estat descrites al
programa Il (Transicié social; activitat: Informacié i protecci6 a l'usuari).

Activitat 5. Impuls dels vehicles de baixes emissions 0 sense emissions directes

L’activitat 2 de L’'EENCC preveu I'electrificacio de la mobilitat, de manera que exigeix incrementar
la flota de vehicles (vehicles lleugers, pesants, ciclomotors, etc.) d’aquesta tipologia tant al parc
mobil privat com al pablic. Amb tot, aquesta electrificacié ha de permetre assolir la fita especifica
seguent:

Fita

El repartiment modal ha de permetre que tot increment del nombre de desplagcaments sigui sense emissions
directes de gasos d’efecte d’hivernacle.

Per aix0, s’ha d’incrementar la flota de turismes electrics fins a un:

e 20% el 2030
e 50% el 2050

Per definir les accions que cal emprendre es tenen en compte les que ja estan previstes per la
normativa i estratégies vigents, tal com es resumeix a la taula seguent:



Accions Normativa Termini Responsabilitat
Fomentar el desplegament del vehicle eléctric: seguir
incentivant fiscalment els vehicles menys
contaminants en detriment dels més contaminants en
funcié dels criteris internacionals que es vagin
acordant, promoure la mobilitat eficient i anar
ajustant —a llarg termini- la taxa de tinenca dels
vehicles, que actualment ja es basa en els grams de
CO; emesos per quildmetre. La taxa de tinenca de
vehicles s’ha de destinar integrament al Fons verd

DEC + Estrategia 2021-2030 Govern
medi atmosferic

Fomentar el desballestament de vehicles de més de

15 anys Estrategig medi 2025-2030 Govern
atmosferic

Adaptar el programa Engega 2019-2021 i renovar-lo

per al periode 2022-2023 per afavorir ladquisicio de 123 2021-2023  Govern

vehicles eléctrics unitaris i d’us diari

Afavorir la transicié de vehicles motoritzats menys .

emissors de GEH, com ara I’electricitat, el dihidrogen, Litecc 2021-2030 Govern

el gas natural, els biocombustibles, els alcohols o els

gasos liquats del petroli, entre altres

Facilitar lainstal-lacié de punts de carrega electrica a .

la via publica, que siguin compatibles i interoperables Litecc 2021-2030 go;er;w

a escala nacional OINSTS

Implantar una plataforma de gestio6 dels punts de .

carrega electrica a la via publica. Litecc 2022 Govern

Les flotes de vehicles de I’Administracié publica .

s’han de renovar segons criteris de sostenibilitat i iz ALY gg%eurz;

seguint els objectius marcats en FENM.

Per a assolir aquesta fita s’ha de continuar amb la implantaci6 i gestié de les infraestructures de
carrega d’aquests vehicles; amb l'objectiu de tenir una xarxa a escala nacional totalment
interoperable i compatible, i que els aparcaments (ja siguin de titularitat pablica com privada)
que siguin d’us public comptin amb aquestes infraestructures. Cal assegurar que les places
d’aparcament de turismes, motocicletes i bicicletes disposin d’elements de connexié per a
vehicles eléctrics en les edificacions, no només a la via publica sind també en edificis privats, tant
d’Us public com particular.

En aquest sentit, el reglament que estableix les condicions de transmissié d’energia eléectrica ja
preveu que s’excloguin de les condicions de facturacié de les transmissions d’energia eléctrica
en els serveis de recarrega dels vehicles de mobilitat eléctrica en la via publica, i que, en allo que
hi sigui previst, es regeixen pel decret vigent que fixi les condicions aplicables als serveis que
FEDA ofereix als seus clients per a la recarrega dels vehicles de mobilitat eléctrica i que sén
igualment aplicables a la resta d’empreses subministradores d’electricitat.

Per tal d’'incentivar la transicié cap a I'electrificacié dels vehicles cal facilitar la presa de decisio
dels usuaris a I'hora de seleccionar el seu nou vehicle. Un eina per oferir sén forfets de carrega
il-limitada dels vehicles i el subministrament d’energies renovables, de manera que 'usuari,
en el moment de triar el seu nou vehicle, pugui valorar els beneficis econdmics i ambientals que
li suposara.

Aixi mateix, s’ha d’estudiar la possibilitat de modificar la normativa urbanistica que regula els
aparcaments d’Us public per incrementar el grau d’exigéncia quant a disponibilitat de places
per a noves construccions, en coheréncia amb la fita d’introduccié de vehicles electrics (VE).

Pel que fa concretament a la flota de vehicles de I’Administracid, s’ha de vetllar perqué el
100% dels vehicles que s’adquireixen siguin vehicles eléctrics o no tinguin emissions de GEH, a
excepciod dels que per requisits de seguretat del servei, no puguin adaptar-se. Aquest criteri s’ha
d’incloure en qualsevol nou plec de contractacié d’aquest tipus de productes, per assolir els
objectius ja definits a 'TEENNC (30 % de la flota al 2030 i 70% amb una clara tendéncia al 100%
al 2050). Aixi mateix, cal valorar altres alternatives més eficients que disposar d’'una flota de
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vehicles, com ara contractar el servei d’autobus a la demanda o vehicles compartits entre altres
usuaris.

La millora de I'accessibilitat dels vehicles de distribucié de mercaderies al centre ciutat ha de
comportar més una optimitzacié de I'oferta actual existent (intervenint en la tipologia de vehicles
gue han de tenir accés i el control del compliment de la regulacié) que la creacié de noves places
de carrega i descarrega. Amb I'objectiu de garantir que un minim del 20% de la flota de vehicles
de transport de mercaderies (de carrega petita) siguin eléctrics o sense emissions directes al
2030 i cal donar suport a les empreses d’aquest sector per tal de facilitar aquesta transicio. En
aquest sentit, s’ha de reforcar el pla Engega per a vehicles logistics de mercaderies (tal i
com ja s’ha fet en les darreres convocatories), i s’ha de desenvolupar, un cop el parc estigui
suficientment desenvolupat, la normativa que reguli la distribucié de mercaderies d’acord
amb aquests condicionants:

- Limitar I'accés de vehicles logistics en determinades zones de més densitat
urbana als VBE, amb l'objectiu d'alliberar els carrers de la ciutat del transport
pesant i facilitar la distribucio de les mercaderies en VBE de carrega petita.

- Aprofitar o generar noves sinergies del transport public col-lectiu per a la
distribuci6 de mercaderies en horaris de baix Us (per exemple, amb la
implementacié d’un servei de tram al fons de vall que servis com a mitja de distribucio
de mercaderies intern).

- Fomentar I’'Gs de vehicles no emissors en zones urbanes per a qualsevol
distribucid o repartiment de mercaderies, com ara cargobikes amb mobilitat
assistida, etc.

La creacid de zones urbanes de circulacio restringida a vehicles de baixes emissions haura de
quedar integrada als plans de mobilitat parroquial en les futures revisions.

L’Administracié ha d’identificar quines zones de més densitat urbana han d’estar limitades a
'accés de vehicles logistics emissors, i seran els plans de mobilitat parroquials els que
delimitaran les zones a cada parroquia a les quals I'accés de distribucio i repartiment de
mercaderies sera exclusivament amb VBE o0 sense emissions directes.

Quant al transport public, la logistica de distribucio, les recollides de residus urbans, el sector de
la construccio o les maquines trepitjaneu de les pistes d’esqui, entre altres tipus de vehicles, cal
assegurar una transicié cap a un model menys emissor, que tendeixi a ser de zero emissions,
mitjangant, entre altres tecnologies, les basades en I'hidrogen verd.? Al 2030 qualsevol nou
vehicle destinat al transport pablic col-lectiu ha de ser un vehicle de baixes emissions.

Pel que fa a la penetracié dels VBE en el parc automobilistic nacional, cal basar-se en 'is de
taxes, limitacions de circulacié i aparcament, aixi com incrementar la infraestructura de carrega
d'aquests vehicles, per tal que el ritme de penetracio sigui més elevat i d’acord amb la tecnologia
disponible. Pel que fa als vehicles de visitant i turistes, i per tant bona part del consum considerat
turisme de carburant, el paquet europeu Green Deal ja preveu una reduccié de les emissions
dels vehicles del 55% al 2030 i del 100% al 2035 respecte al 2021; com a resultat, qualsevol nou
vehicle registrat al 2035 sera d’emissions zero.

L’article 1.3 de la Llei 4/2016 preveu que es desenvolupi el pla del foment del vehicle eléctric
(2022). Aquest projecte ha d’incloure els equipaments necessari per donar resposta a la
demanda futura de carrega rapida dels VE i altres sistemes de carrega de vehicles sense
emissions directes, amb la participacié del sector privat. L’objectiu és tenir una xarxa a escala
nacional totalment interoperable i compatible, i que els aparcaments (ja siguin de titularitat publica
com privada) que siguin d’Us public comptin amb aquestes infraestructures.

12 | ’hidrogen verd, a diferéncia de I'nidrogen gris, és produit a partir de I'aigua i d’electricitat d’origen renovable. Un cop
produit, es pot emmagatzemar o utilitzar-se, recuperant I'energia en forma de calor mitjancant la seva combustio directa
amb oxigen (1) —és el cas dels motors d’hidrogen—, o en forma d’electricitat mitjangant una pila de combustible (2).
L’hidrogen gris, en canvi, és produit portant el meta i 'aigua a alta temperatura, i dona com a resultat hidrogen i dioxid
de carboni, als quals cal afegir les emissions derivades de la producci6 de la calor necessaria a la reaccio.



Aixi mateix, atés que el vehicle eléctric cada cop mes sera present entre els vehicles de visitants
i turistes, la normativa que regula les condicions dels establiments d’allotjament turistic hi fomenta
lainstal-lacié de punts de carrega. Cal incrementar la instal-preséencia d’aquestes infraestructures
de carrega en la totalitat dels hotels del pais i en el major nombre possible d’establiments que
disposin d’aparcaments per tal de poder oferir un servei adequat a la mobilitat en un futur proper
dels visitants, i esdevenir aixi un pais capdavanter en aquest sentit.

Programa ll. Eines de financament per a la descarbonitzacié de la mobilitat

Per poder implantar totes les activitats previstes en aquesta Estratégia cal preveure les eines de
finangament necessaries, especialment el Fons verd creat per la Litecc i sobre el qual TEENCC
també s’alimenta.

Per definir de les accions que cal emprendre es tenen en compte les que ja previstes per la
normativa i estrategies vigents, tal com es resumeix a la taula seguent:

Accions Normativa Termini Responsabilitat
L’impuls de la creacié d’una taxa de CO; finalista

per dotar el Fons verd que preveu la Litecc abans DEC + H23 2021 Govern
de I’'any 2022

La taxa de tinenga de vehicles alimenta també el DEC 2021 Govern
Fons verd

Activitat 6. El Fons verd i la taxa verda

Per impulsar els plans i les accions destinats al desenvolupament de les accions de mitigacio i
adaptacio6 al canvi climatic, el Govern promou el Fons verd, que tal com preveu la Litecc, s’incor-
pora al projecte de llei dels pressupostos generals, i s’alimenta dels impostos finalistes que es
puguin determinar amb aquest objectiu, com també de les dotacions pressupostaries
complementaries que prevegin les lleis de pressupostos generals de I'Estat, i de les donacions i
les aportacions que rebi i altres possibles ingressos. Alhora, el reconeixement de la crisi climatica
i de declaracio de I'estat d’emergencia climatica i ecologica impulsada pel Consell General (2020)
estableix que la recaptacié provinent de la taxa de tinenga de vehicles també vagi al Fons
esmentat. En aquest sentit, el pressupost 2021 ja integra la taxa de tinenga de vehicles del
Govern al Fons Verd.

Una altra taxa que alimenta el Fons verd és la taxa verda sobre el carboni. Aquesta taxa és
finalista i, per tant, la recaptacié es destinara de manera integra en favor de la ciutadania i de la
transicié energetica. Aquest objectiu es concreta en dos projectes, un d’ells amb relacié a la
mobilitat sostenible, i més concretament a fer el transport public d’accés universal i al
programa Renova per a la rehabilitacié del parc immobiliari del pais, les dos principals fonts
d’emissi6 de GEH.

Segons les dades del Departament d’Estadistica, el 17% dels habitants d’Andorra no tenen cotxe
i només poden desplagar-se fent servir el transport public. Cada llar assumeix una despesa en
transport intern de prop de 2.050 euros. L’any 2018, I'Observatori del CRES, de I'Institut d’Estudis
Andorrans (actualment, Andorra Recerca i Innovacié), va identificar que el preu resultava una
barrera a I'hora d’utilitzar el transport public.

Per aquest motiu, la taxa verda es destinara a:

1. Rebaixar el preu de 'abonament mensual per utilitzar el transport public a tot el pais (a
30 €/mes, des del setembre 2021).
2. Rebaixar el preu del transport escolar a un preu unic (curs escolar 2022-2023).
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3. Crear un nou abonament destinat integrament als joves de fins a 20 anys (T-jove), sense
necessitat que estiguin escolaritzats (un canvi de model respecte del bus lliure actual).
Accio prevista al 2022.

4. Avangar cap a la gratuitat d’aquests tres serveis, després que s’asseguri la frequiéncia i
horaris adequats per oferir un servei de qualitat competitiu.

El Fons verd ha de servir també per nodrir econdmicament els programes d’ajuts com ara el pla
Engega, com altres iniciatives d’ajuts que es crein per fomentar les accions de mitigaci6 i
I'adaptacio al canvi climatic, aixi com altres mesures per garantir la reduccié de les emissions de
GEH relacionades amb les finalitats de la Llei 21/2018.

Activitat 7. Altres eines de financament

Els ajuts relatius a mobilitat sostenible s’han de diversificar, i s’han de crear bonificacions o
premis associats a la implementacié de punts de carrega o al foment dels desplacaments
individuals a peu o amb VMP (vehicles de mobilitat personal sense emissions), ja sigui a través
de la plataforma integradora del transport public a Andorra (MOU_T_B) o d’altres.

El pla Engega, ajuda destinada a la millora de I'eficiéncia energética del parc mobil, es va
aprovar al 2014 i a partir de 'any 2016 es va destinar a I'adquisicié de vehicles eléctrics o hibrids
recarregables. Tot i que aquest programa d’ajuts ha provocat una variacié de I'1% del total del
parc mobil (percentatge dels turismes que son vehicles eléctrics d’acord al registre de vehicles
nacional de febrer del 2021), es considera que el pla provoca un canvi d’habits de consum cap a
vehicles menys emissors de GEH i incentiva aixi el mercat de vehicles eléctrics. Cal que es
reformuli aquest pla perque prioritzi els vehicles de baixes emissions (considerant sempre que el
vehicles sén VBE quan emeten menys de 50 gr CO2/km d’acord amb els criteris internacionals
actuals) i que popularitzi I'is del vehicle eléctric, especialment pel que fa als desplagaments
interns al pais, com també que concentri esforgos en els vehicles destinats a usos logistics, amb
un Us més intens que els particulars. Dades recents mostren com la quota de mercat del vehicle
eléctric s’ha incrementat al 2020, tot i la situacié de pandémia, un 114% respecte a I'any 2019, i
ha assolit un valor del 4,6%. Complementariament, també cal que el programa d’ajuts integri I'ajut
a I'adquisicio dels carregadors a I'adquisicié dels vehicles eléctrics.

Atés que no s’ha generat un consens de posicio entorn d’altres noves eines de finangament entre
els membres de 'SPTMTMM, aquestes noves figures fiscals hauran de ser plantejades i
valorades en properes revisions de 'ENM.

Programa lll. Transicié social

El progrés tecnologic no és suficient per limitar les emissions de GEH fins a la neutralitat de
carboni, de manera que la transicié cap a la descarbonitzaci6 de la mobilitat no pot ser nicament
tecnologica, i per aixo I'Estratégia inclou un programa de transicié social (lll), tant a escala
individual com de col-lectiu o professional.

Tot i que la ciutadania estigui sensibilitzada sobre el fenomen del canvi climatic, per assegurar
que les accions en el marc de la descarbonitzacié, tant energétiques com de mobilitat o
economiques, siguin clares i transparents i permetin a la ciutadania prendre decisions conscients,
I'Estratégia planifica la informacié i proteccié a 'usuari per dotar-lo d’eines suficients a I'hora de
prendre decisions com a agent actiu amb opinié i criteri.

Amb tot, perqué la transicid social sigui real i s’aproximi a les necessitats i inquietuds de la
societat, el programa inclou la participacié dels diversos agents en el procés cap a la neutralitat
de carboni, i assegura que hi hagi el reforg institucional i I'estructura o recursos necessaris per
garantir-ne la funcionalitat.
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Activitat 8. Sensibilitzaci¢ i divulgacié sobre la descarbonitzacié de la mobilitat

Per definir les accions que cal emprendre es tenen en compte les que ja estan previstes per la
normativa i les estratégies vigents, tal com es resumeix a la taula segient:

Accions Normativa Termini Responsabilitat
Incorporar tallers a ’Escola Andorrana -oberts a la

participacio dels altres sistemes educatius- per DIEEH D %2322021' (S
I’estudi de la petjada ecologica per tal de
conscienciar del canvi climatic i fomentar un
millor (s dels recursos naturals.
Millorar la circulacié: L .
e Conscienciar i sensibilitzar la ciutadania Etstrat?gl_a medi 2200221?:2030 Govern
¢ Incidir en I’aturada dels motors prop de les atmosteric Eeincidir enla
|
escoles campanya
d’aturada de
motors)

Des del punt de vista del canvi de model de la mobilitat, és important fer saber als usuaris com
la seva acci6 repercuteix en les emissions de GEH, de manera que cal informar sobre la reduccio
d’emissions si els desplagaments es fan a peu o en VMP a través de les aplicacions de mobilitat
del pais, com MOU_T_B, és un canal que cal estudiar.

Cal considerar possibles bonificacions o premis associats a la implementaci6 de punts de
carrega o al foment dels desplacaments individuals a peu o amb VMP, ja sigui a través de
la plataforma integradora del transport public a Andorra (MOU_T _B) o d’altres, per tal de
complementar i incentivar aquest canvi d’habits.

Amb tot, una de les peces clau quant a sensibilitzacié per arribar a tota la ciutadania sén les
empreses. La seva implicacié en les accions de sensibilitzacio i divulgacié també demostra la
responsabilitat social corporativa o empresarial, i aquestes organitzacions permeten
contactar amb els diversos grups d’interes laboral que d’'una altra manera no serien facilment
accessibles, com ara els proveidors, els clients, etc. Assegurar que els plans de mobilitat de les
empreses s’elaborin amb la participacio dels treballadors i establir eines o canals de comunicacio
entre el sector privat i les administracions implicades és important perqué la implementacié
d’aquests plans sigui una realitat.

En el sector de la mobilitat, és important mantenir el rol de Automobil Club d’Andorra, com a
dinamitzador i promotor de la conscienciacio de I'is del vehicle eléctric, amb I'elaboraci6 anyal
dels informes sobre el mercat del VE a Andorra, i amb I'objectiu de cercar i aconseguir visibilitat
a escala internacional en el sector del VE.

En darrer lloc, cal tenir en compte que I'is de vehicles particulars pot ser energeticament més
eficient, de manera que cal reforcar la formacié sobre la conducci6 eficient adaptada als
avencos tecnologics i les condicions meteorologiques del Principat, per tal d’optimitzar el consum
energetic dels vehicles quan el seu Us és imprescindible. Aquesta matéria ha de formar part del
temari i les proves practiques per obtenir els permisos de conduir corresponents en cada cas.

Finalment, cal insistir en campanyes divulgatives sobre les normes que el Codi de circulacié
imposa en I'Us dels vehicles de motor, com ara la parada del motor en vehicles parats o
estacionats durant més de dos minuts, aixi com sobre les normes de conducci6 i obligacions que
els diferents actors han de tenir quan utilitzen els vehicles de motor, les motocicletes, les
bicicletes o0 qualsevol VMP, per tal de facilitar la convivéncia amb els vianants i prioritzar la
seguretat d’aquests dltims.

Pel que fa a la informacio per a l'usuari relativa al transport public col-lectiu, d’acord amb les
enquestes elaborades per I'estudi del Pla director de la mobilitat de la vall central (2018), cal
tractar en les campanyes de sensibilitzacié:
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. Les barreres del cost per I'is del transport public col-lectiu, posant de manifest els
preus reals i actualitzats.

. La desestigmatizacio del transport public.
. El cost econdmic i ambiental associat a la propietat del vehicle.

De manera més global, cal enfocar les campanyes de sensibilitzacié a la ciutadania perqué la
seva mobilitat es basi en els serveis actius que se li ofereixen i no segons la propietat d’actius,
com ara amb I'Us de plataformes de mobilitat compartida.

Activitat 9. Informacié i proteccié a 'usuari

Per definir de les accions que cal emprendre es tenen en compte les que ja estan previstes per
la normativa i estratégies vigents, tal com es resumeix a la taula segulent:

Accions Normativa Termini Responsabilitat
Les empreses de venda de vehicles nous i
d’ocasi6 informen els seus clients:

a) Dels consums d’energia per cada cent
quilometres, per cada font d’energia

b) De les emissions globals en termes de dioxid de
carboni per quilometre

c) Del cost anual de la taxa sobre la tinenga de
vehicles

Posar a disposicio una eina que permet generar
els fulls d’informaci6 relatius als vehicles nous i
d’ocasié quant a consums d’energia, emissions de
CO; i taxa de tinenca

Litecc 2022 Govern

Litecc 2022 Govern

Sistema d’informaci6 per facilitar ’accessibilitat Resolucié6 del 2021-2022 Govern+Comuns
dels serveis de transport intermodal als usuaris Consell General

D’acord amb la Litecc, la informacio6 i la proteccid dels usuaris esdevenen elements clau en 'ambit
del canvi climatic. L’empoderament dels consumidors demana informar-los perqué puguin
prendre les seves decisions com a agents actius amb opinid i criteri. Aquest apoderament dels
usuaris permetra que les politiques energetiques s’apliquin de manera més efica¢ gracies a les
decisions de la ciutadania, de manera que sera aguesta ciutadania la que impulsara la transicioé
energetica.

Alhora, posar a I'abast del consumidor la informacio és una defensa dels seus drets; per aixo cal
que la informacié sigui clara, comprensible i transparent. La creacié de registres publics que
permetin I'accés rapid a la informacioé és una eina important; els usuaris han de poder obtenir
informaci6é sobre els nous vehicles o vehicles d’ocasié a la venda per tal de poder
seleccionar-los d’acord amb:

e Els consums i les emissions de CO: dels vehicles.
e Lataxa de tinenga dels vehicles nous o d’ocasio.

Aquests registres relatius als vehicles s’han de poder consultar a través de I'eina d’informacié
que posa a disposicié el ministeri competent en matéria de transport.

Per tal de fomentar I'is del servei de transport public, s’ha de posar a I'abast de 'usuari de
manera agil i actualitzada (també de I'usuari potencial) els recorreguts de cada linia, els horaris
de pas de cada parada (amb temps d’espera estimat i temps d’arribada al desti), les incidéncies
del servei en directe, aixi com el registre de queixes i suggeriments, i la informacio de les tarifes.
Aquesta informacié ha d’estar centralitzada a través de la plataforma MOU_T_B, la qual també
integra la possibilitat d’adquirir els bitllets. Aquesta plataforma ha d’unificar tots els serveis de
transport public col-lectiu, tant nacionals com comunals, i permetre gestionar per part de I'usuari
la intermodalitat amb altres infraestructures i serveis de mobilitat (punts de servei de bicicleta
compartida, carrils per a VMP, connexions internacionals, autobls a demanda, etc.), aixi com



donar informaci6 en temps real de la localitzacié del vehicle de transport que es desitja utilitzar
(actualment és el cas per les linies nacionals).

L’agregador de la informacié del transport public col-lectiu que gestiona la plataforma nacional
relativa al transport public (MOU_T_B), ha de tenir en compte que altres usuaris, especialment
visitants o turistes, poden fer Us de plataformes globalment utilitzades, com ara Google Maps, de
manera que aquest gestor (agregador de transport public, transport compartit i punts de carrega
de vehicles eléctrics esmentat anteriorment), ha d’incloure la informacié del serveis que ofereixen
també a través d’aquestes eines globals o valorar quina és la millor forma de difondre aquesta
informacio.

En qualsevol cas, no tots els usuaris sén usuaris habituals d’eines digitals per accedir a la
informacié del transport public, de manera que cal adequar les parades del transport public
col-lectiu nacional amb la informacié minima i actualitzada perque l'usuari se senti segur i
comode a I'hora de triar el seu trajecte, i disposar d’un servei d’assisténcia telefonica en el qual
es pugui rebre informacié en directe sobre el transport public col-lectiu, fer peticions d’autobus a
demanda, etc. En aquest sentit, les parades de més Us han de disposar d’informacié de cada
linia i de I'horari estimat de pas.

Per tal de facilitar a 'usuari la comprensié dels senyals que regulen els modes de transport i
fomentar la seva seguretat, cal aprovar un cataleg de senyalitzacid, on es reguli el tipus i
significat dels senyals de circulacio, agents i altres senyalitzacions de la via publica, aixi com les
formes, les mides i els materials emprats per a la confeccio /senyalitzacié en calcada o voravies
adaptades per al pas de bicicletes i VMP, no només per a vehicles particulars o motocicletes siné
també per bicicletes i VMP.

Activitat 10. Participaci6 dels diversos agents en el procés cap ala descarbonitzaci6 de la
mobilitat

Per definir les accions que cal emprendre es tenen en compte les que ja estan previstes per la
normativa i estrategies vigents, tal com es resumeix a la taula seguent:

Accio Normativa Termini Responsabilitat
Treballar conjuntament amb la taula de mobilitat per

reduir els pics de contaminacio Estrategia del medi ~ 2025-2030 Govern +

atmosferic Comuns

Per donar més amplitud a la participacié prevista en les politiques estratégiques en temes de
mobilitat sostenible, 'SPTTMM pot avaluar les propostes i els neguits dels diversos agents en
les matéries que es desenvolupin o que estiguin en funcionament. Aquesta Subcomissié és
composta per 22 membres, tant de ’Administracio publica com dels diferents actors del sector
privat o associatiu, els quals tenen relaci6 amb aspectes de mobilitat ja sigui des d’una
perspectiva de planificacié urbanistica, com de gestid6 del sector turistic, com a actors
distribuidors o importadors de mercaderies, etc. (vegeu I'esquema seguent).

Ates que I'SPTTMM és una comissio interministerial, aquesta organitzaci6 ha de permetre
millorar la coordinaci6 entre ministeris, de manera que faciliti la implementacié per endavant de
les normes per part de '’Administracio publica (com a rol exemplar).
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Esquema de tematiques associades a la mobilitat sostenible i a les quals representen els diferents membres de la
SPTTMM

Des del punt de vista de la governanca i de com les propostes i valoracions de 'SPTTMM es
traslladen als organs de planificacié i gestié de la mobilitat al territori, cal destacar que 'SPTTMM
compta amb el representant del Departament de Mobilitat del Govern.

El Departament de Mobilitat és I'organ de coordinacié del Govern per a la planificacio, I'ordenacio
i la regulacio de la mobilitat sobre les vies, com també és I'ens de suport técnic de les entitats
publiques i de les privades que tinguin encomanada una missié de servei public, en relacié amb
la mobilitat i la seguretat viaria. L’6rgan de coordinacié del Govern i els comuns en materia de
gestio del transit,'® especialment de la xarxa basica de vials, és la Taula de Mobilitat. Aquesta
Taula té dos organs, el Ple i la Taula Técnica. El Ple esta format pels ministres encarregats de la
mobilitat i I'interior, el director de la Policia, el director del Govern encarregat de la mobilitat i els
consols majors 0 menors de cada parroquia; i la Taula Técnica esta formada pel director de la
Policia (presideix la Taula), el cap del servei de transit de cada parroquia i el director del Govern
encarregat de la mobilitat.

Per altra banda, el departament responsable del transport public té les competéncies, entre
d’altres, de proporcionar una legislacié integradora en matéria de transports per carretera,
orientar les activitats de transport per carretera a fi de satisfer les necessitats de la comunitat i
configurar el transport public regular de viatgers com un servei public, alhora que es reforcen els
drets dels usuaris del transport, i de promoure la cooperacié amb els comuns per organitzar un
sistema de transport public de viatgers coherent i eficient, evitant les duplicitats dels serveis en
benefici dels usuaris, amb la finalitat també de promoure el principi de desenvolupament
sostenible.

Quant al Servei de Transport Escolar, el ministeri encarregat de l'educacio és l'0rgan
administratiu competent per gestionar i planificar el servei.

En darrer lloc, I'Oficina de I'Energia i del Canvi Climatic sera la responsable de difondre TENM
prop de la CNECC ila Taula de Mobilitat, i els departaments competents en aspectes de mobilitat,
transports, educacio i socials seran responsables de la implementacié de les mesures d’accio.

Aixi mateix, cal dir que arran de les concessions de transport public col-lectiu nacional, es va
crear la Comissio de Seguiment de les Linies de Transport Nacional Regular, a la qual també hi
ha membres representants de 'SPTTMM, com ara el representant del Ministeri de Medi Ambient,

13 D’acord al a Llei 18/2016, del 30 de novembre, de designacio de carreteres i gestio de la xarxa viaria



Agricultura i Sostenibilitat, el representant encarregat de transports del Ministeri de Presidéncia,
Economia i Empresa, el representant del Departament de Mobilitat del Ministeri d’Ordenament
Territorial, els representants dels comuns, etc.

Amb tot, cal assegurar que la transversalitat participativa de diferents membres de 'SPTTMM en
els organs de gesti6 i decisio de ’Administracié en materia de mobilitat es mantingui.

En temes de mobilitat internacional esdevé especialment important la cooperacio entre territoris,
de manera que cal fomentar la cooperacio transfronterera, com ara amb la participacié en
projectes com el ConnECT (Poctefa), el qual té per objectiu crear noves linies de transport public
per carretera, incorpora les rutes en plataformes tecnologiques de planificacié a banda i banda
del Pirineu, etc.

Programa IV. Innovacio, gestié intel-ligent i observacio sistematica

Les tecnologies evolucionen molt rapidament i és urgent adoptar les més avancades de
descarbonitzacié. Si no es disposa de les eines de gestio intel-ligent suficients és dificil poder
encarar alguns dels reptes identificats per garantir que la transicié cap a la mobilitat sostenible
sigui una realitat.

Diversos fenomens com l'arribada de noves tecnologies, els vehicles autbnoms, els sistemes de
transport intel-ligents, o nous serveis de transports col-lectius, com ara els actuals serveis a
demanda, es combinaran per oferir nous serveis de mobilitat que requeriran nous models de
negoci i de gestio d’organitzacio.

Activitat 11. Innovacio i gestid intel-ligent

Per definir les accions que cal emprendre es tenen en compte les que ja estan previstes per la
normativa i les estratégies vigents, tal com es resumeix a la taula segient:

Accio Normativa Termini Responsabilitat
Implantar I’as de I’aplicacié mobil MOU_T_B una .
eina que facilitara el transport public intermodal H23 (2;‘211]5330 Feda Solucions
desenvolupada per FEDA Solucions (s

intermodal

2022)

El desenvolupament d'una aplicacio informatica agil que permeti representar el model de
mobilitat del Principat, és una eina clau per a I’Administracio per tal de poder avancar cap a
I'escenari de mobilitat sostenible definit en aquesta Estratégia. En aquest sentit, aquesta eina ha
de permetre simular la mobilitat per tal de poder optimitzar la infraestructura existent, millorar la
definicié de les politiques de mobilitat (pagament de servidors de transport public en funcié de
I'eficiencia del servei, la coordinacié de diferents plans de mobilitat d’empresa, comunals i
nacional, etc.), planificar i preveure noves intervencions (com ara els carrils bicicleta, la
pacificacié o millora de les voreres, zones d’intercanviadors modals, etc.) i afavorir les sinergies
amb altres estratégies, com ara la de qualitat atmosférica o la de contaminacié acustica
(harmonitzant models d’aquestes tematiques amb el de mobilitat).

Amb l'objectiu de reduir la mobilitat amb vehicles de motor dins dels nuclis més densos, la
implementacié d’'un sistema d’aparcament intel-ligent a escala nacional integrat en I'aplicacié
digital de mobilitat permetria reduir els desplacaments interns a la recerca de llocs d’aparcament.
Aquesta informaci6 s’ha d’acompanyar d’informacié sobre models alternatius per a fer el mateix
desplacament i I'estalvi econdmic que pot suposar davant I'is del vehicle particular. Aquesta
informacié ha d’estar disponible a I'aplicacié d’'informacié de mobilitat MOU_T_B.
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El Centre Nacional del transit (Cenatra) ha de disposar de les eines adequades per a gestionar
la xarxa viaria de manera que es prioritzin els desplacaments més sostenibles.

Pel que fa a la descarbonitzacié de la mobilitat, calen noves tecnologies que permetin la transicié
de les fonts de carburants emissores de GEH habituals a fonts no emissores; per aixo cal
desenvolupar una cadena de valor associada a I'is de I'hidrogen verd o altres fonts energétiques
com el gas de sintesi produit a partir de fonts energétiques renovables.

Cal facilitar la implementacié de nous projectes d’innovacié per a la mobilitat connectada
integrada, entesa com un servei que situa les persones al cor del servei de transport i els ofereix
les solucions que millor s’adaptin a les seves necessitats; per aix0 es requereix una plena
cooperacio dels diferents actors del transport i per part de totes les administracions implicades.

Un conjunt de proves de nous serveis de mobilitat, com ara el servei d’autoblis a demanda,
s’han posat en funcionament i a través d’aquestes proves pilot es podran identificar les millors
alternatives i optimitzar aquest servei i ampliar-lo per cobrir mancances en altres serveis
existents, com ara la cobertura d’horari nocturn de les linies existents de transport public
col-lectiu. Aquests projectes i d’altres, com els de mobilitat compartida, projectes col-laboratius
de lliurament o distribucié de productes, sistemes intel-ligents de repartiment de mercaderies que
calculin les rutes més eficients, o estacions multicarburants, han de ser facilitats per les
administracions implicades.

Independentment de les proves pilot, es important no duplicat o multiplicar les eines i garantir en
tot moment I'ts d’una Unica eina pel pais i per tant potenciat I'is de I'aplicacié d’informacié de
mobilitat MOU_T_B.

Activitat 12. Observaci6 sistematica

La mobilitat és un dels sectors més significatius quant a emissions en el marc de linventari
nacional de GEH i el Decret del 4-3-2020 d’observacio sistematica i registre per a I'elaboracio de
l'inventari nacional sobre els gasos d’efecte d’hivernacle, que identifica les variables relatives al
transport per carretera que sén necessaries per elaborar-lo. D’acord amb el mateix Decret,
correspon a l'organisme o I'entitat publica, parapublica o privada que disposa de la informacid,
facilitar obligatoriament amb la periodicitat establerta el valor de la variable i la informacié
associada indicada en el Decret esmentat.

Per aix0, és clau mantenir actualitzat el registre de vehicles nacional amb la informacié associada
a cada vehicle inscrit amb relacié als quilometratges d’acord amb les inspeccions tecniques
realitzades als vehicles (ITV), aixi com el tipus de combustible i el consum que d’acord amb la
fitxa técnica del vehicle té aquest darrer.

A partir d’aquestes dades, i d’acord amb les dades disponibles del model de mobilitat del Principat
i el Registre Energétic Nacional (el qual disposara de dades d'importacié de carburants i consums
d’energia eléctrica destinada a la mobilitat), aquests valors seran corregits i verificats anualment
per obtenir les emissions de GEH d’aquest sector, amb I'objectiu de fer una aproximacié sectorial
i una altra de referéncia (segons les directrius per a I'elaboracié de I'inventari nacional de GEH
del Grup Intergovernamental d’experts en clima del 2006) que permeti validar els resultats
obtinguts. El seguiment d’aquest indicador permetra avaluar la repercussié de les mesures de
mitigacié en matéria de mobilitat.

Associat a aquest indicador sistematic, també es calculara la quantia de combustible que es
venut al pais i que és exportat en els tancs dels vehicles (anomenat turisme de carburant), de
manera que podrem discernir quines accions estan tenint repercussié directa sobre les emissions
al pais i quines emissions de GEH es produeixen fora del territori del Principat.

Aquesta observacid requereix certa automatitzacié per tal de poder obtenir un valor anual de
manera agil. Amb aquesta finalitat es preveu la col-laboracié amb les institucions de recerca del



pais que també estan col-laborant en la definicié de I'aplicacié informatica que ha de facilitar la
representacié del model de mobilitat del Principat.

Aixi mateix, cal disposar d’'una informacié georeferenciada verag i actualitzada de la xarxa
pedalable del Principat, amb la informacio6 relativa a les caracteristiques i estat de la xara, com
ara quilometres continus de xarxa pedalable, trams segregats respecte al total, etc. Aquesta
informacié formara part del Pla director ciclable de la vall central, perd haura de ser accessible
per al conjunt del territori a través d’una plataforma digital MOU_T_B.

4. Indicadors de seguiment

Per avaluar el grau d’assoliment dels objectius fixats per I'Estrategia i la necessitat de revisar i/o
modificar les activitats associades, es recull el conjunt d’indicadors quantitatius i qualitatius“.
Aquests indicadors es resumeixen a la taula seglient i s6n una eina imprescindible per a la
participacié de la Subcomissié Permanent de Treball Tecnic en el Marc de la Mobilitat en el
seguiment d’aquesta Estratégia. Una avaluacié anual de I'estat dels indicadors ha de permetre a

I'SPTTMM de fer una valoracié del seguiment i la implementacié de I'Estratégia.

Programa |. Descarbonitzacié cap a la descarbonitzacié del sector de la mobilitat

Activitat

Fita

Indicador

Objectiu 2030/2050

Activitat 1.
Racionalitzacio
dels
desplagaments

Reduir al maxim els
desplagaments quotidians de la
mobilitat

30% el 2030
50% el 2050

Nombre de
desplacaments

135.000 viatges diaris en
dies feiners el 2021

Viatges diaris/ dia feiner

94.500 el 2030
67.500 el 2050

% de tramits efectuats
digitalment del total de
tramits fets a

I’Administracié publica

Tendencia positiva amb
una clara tendencia al
100% el 2030

Activitat 2. Foment
del desplagcaments
apeu

Generar desplacaments segurs i
agils per incrementar la velocitat

dels desplagcaments a peu,
tendint que:

*  Qualsevol
desplacament de
menys de 2 km es faci
a peu

. Que 1 km en trama
urbana es puguifer en
un temps maxim de
15 minuts

Per a la vall central, reduir un
84% els desplagaments amb
vehicle privat de motor respecte
a l'any 2018, i posicionar la
mobilitat a peu o en vehicles no
motoritzats com a modes
majoritaris a la vall central

Repartiment modal a peu
a la vall central

18,7% a peu el 2018 a la
vall central*®

84 % el 2030 a la vall
central

Nuclis tradicionals per a
vianants o pacificats

100 % el 2030

Estat del Pla director de la
mobilitat a peu de la vall
central amb 'ENM

Actualitzacioé d’acord amb
les accions previstes de
'ENM i els documents que
la desenvolupen

14 Alguns d’'aquests indicadors ja estan previstos a 'TEENCC, perd es complementen amb altres d’especifics del sector

de la mobilitat.

15 Cada dia es generen 198.000 desplagcaments (residents i turistes) i d’aquestes 43.072 soén a peu, d’acord amb les
dades de la diagnosi del Pla Director de la Mobilitat de la vall central (2018).
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Activitat 3. Impuls
de la mobilitat en
vehicles de

mobilitat personal
(VMP) i bicicletes

Generar desplagaments segurs,
agils i homogenis per
incrementar els desplagaments
amb bicicleta i vehicles de
mobilitat personal (VMP) com a
mitja de transport (no esportiu)

Estat del Pla director
ciclable de la vall central

Actualitzacié d’acord amb
les accions previstes de
'ENM i els documents que
la desenvolupen

% del repartiment modal
amb VMP i bicicletes

3,8% en bicicleta el 2018
a la vall central

Tendéncia positiva d’acord
amb el repartiment modal
previst al Pla director de
mobilitat d’Andorra 2030

Activitat 4. Foment
del transport
compartit,
col-lectiu i
intermodal

Incrementar al maxim els
usuaris del transport public
compartit i col-lectiu. A partir del
2030 el transport pubic col-lectiu
no pot comportar un increment
d'emissions de gasos d’efecte
d’hivernacle, per assolir la
descarbonitzacié el 2050:
- Informaci6 agil i verag
disponible
- Sistema tarifari que
fomenti I'is del transport
public col-lectiu
- Servei de qualitat i segur

Emissions de GEH del
transport public col-lectiu

2,2 Gg COJ/any ()% el
2019 (aprox. <5% de les
emissions de la mobilitat
interna)

Sense increment
d’emissions a partir del
2030

Nombre de
desplacaments amb
transport pubic col-lectiu
(nacional)

3 milions el 20217

Tendeéncia positiva d’acord
amb el repartiment modal
previst al Pla director de
mobilitat d’Andorra 2030

% de turistes o visitants
que accedeixen al pais
amb transport public
col-lectiu

14 % el 2019

Tendencia positiva

Estat del Pla director del
transport public

Actualitzacié d’acord amb
les accions previstes de
'ENM i els documents que
la desenvolupen

Estat del Pla de
connexions internacionals

Actualitzacié d’acord a les
accions previstes de
'ENM i els documents que
la desenvolupen

Activitat 5. Impuls
dels vehicles de
baixes emissions o
sense emissions
directes

El repartiment modal ha de
permetre que tot increment del
nombre de desplagaments sigui
sense emissions directes de de
gasos d’efecte d’hivernacle. Per
aixo:

¢ Incrementar fins a un 20%
la flota de turismes eléctrics
el 2030

* Incrementar fins a un 50%
la flota de turismes eléctrics
el 2050

% de flota de turismes
eléctrics de I’Administracio
publica i del registre de
vehicles nacional

Flota de I'’Administracio:
Registre de turismes

nacional:
1% el 2021

Flota de I’Administracio:
30% el 2030
50 % el 2050

Registre de turismes
nacional:

20% el 2030

50 % el 2050

Estat del pla del foment
del vehicle eléctric

Actualitzacié d’acord amb
les accions previstes de
'ENM i els documents que
la desenvolupen

16 Estimacié d’emissions de GEH a partir del consum de carburants del transport public col-lectiu facilitada per les
administracions que ho gestionen. No s’hi inclou les emissions del transport public col-lectiu d’Andorra la Vella a manca
de dades disponibles.

17 Dades disponibles del transport public col-lectiu nacional



Programa Il. Eines de finangcament per ala descarbonitzaci6 de la mobilitat

Activitat

Fita

Indicador

Objectiu 2030/2050

Activitat 6. Fons
verd i taxa verda

Activitat 7. Altres
eines de
finangcament

Pressupost del pla
Engega

750.000 € (2021)

Mantenir o incrementar el
pressupost del pla Engega
fins al 2025

Programa lll. Transicié social cap a la descarbonitzacié de la mobilitat

Activitat

Fita

Indicador

Objectiu 2030/2050

Activitat 8.
Sensibilitzacio i
divulgacio sobre la
descarbonitzacio
del sector de la
mobilitat

Percepci6 que el canvi
climatic és un problema
greu actualment

8,1 sobre 10
Observatori del CRES
primer trimestre del 2020

Tendencia positiva amb
tendencia a 10 al 2030

Alternatives a I'is del
cotxe particular més
respectuoses amb el medi
ambient

77,4 % si.
Observatori del CRES,
(primer trimestre del 2020)

Tendeéncia positiva

Activitat 9.
Informacio i
proteccié a l'usuari

Activitat 10.
Participaci6 dels
diversos agents en
el procés cap ala
descarbonitzacio

Preséncia dels carrecs
decisoris dels ministeris
competents en mobilitat i
transports a 'SPTTMM

2 carrecs decisoris
competents en mobilitat i
transports (direccions dels
departaments encarregats
de mobilitat i de
transports)

Mantenir i incrementar la
presencia de carrecs
decisoris

Programa IV. Innovacio, recerca i observaci6 sistematica

Activitat Fita Indicador Objectiu 2030/2050
Activitat 11. - Implementacio dels Model implementat abans
Innovacié i gestio sistema d’aparcament del 2023
intel-ligent intel-ligenta MOU_T_B
Desenvolupament del Model implementat abans
model de mobilitat del del 2023
Principat
Activitat 12. - Emissions de mobilitat 40 Gg de CO; eq. al 2030
Observacio interna i turisme de i 0 Gg de CO; eq. al 2050
sistematica carburant provinents de la mobilitat

80 Gg de CO; eq. la
mobilitat interna (2017)

264,6 Gg de CO; del fuel
turisme (2017)

interna

0 Gg de CO; al 2050
provinents del fuel turisme
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5. Seguiment i revisié de I’Estrategia nacional de mobilitat

L’Estratégia nacional de mobilitat permet al Govern planificar, coordinar i racionalitzar les
accions, les mesures i els projectes encaminats a la consecuci6 dels objectius definits per la
Litecc, aixi com l'objectiu a llarg termini de la descarbonitzacié del sector de la mobilitat.

Els objectius, les accions i les mesures que preveu |'Estratégia son vinculants per a
I’Administracié publica, i s’'integren en les seves planificacions i programacions sectorials,
especialment als plans directors de mobilitat i la resta d’eines d’implementacié esmentades al
programa de descarbonitzacié. Els ministeris responsables del canvi climatic, de la mobilitat i el
transport s’encarregaran de fer la implementacio de les accions del Govern incloses a I'estrategia
i als plans indicats en aquesta, fer difusi6 del document de I'Estratégia a la resta de
I’Administracié i donar suport tecnic per implementar-lo als comuns i a les empreses.

L’Estratégia és un document public que ha d’estar a disposicié dels ciutadans i, tal com es fara
amb I'Estratégia energética nacional i de lluita contra el canvi climatic, sera revisada, com a
minim, cada sis anys per adaptar-la als nous coneixements, ja siguin técnics, econdémics o
socials, a les noves obligacions que puguin derivar de la situacié internacional i nacional
(revisions de 'EENCC), aixi com en funcio de I'assoliment dels objectius fixats en cada ambit.
L’aprovacio i les revisions posteriors es publicaran a la pagina web de Govern.

La Subcomissié Permanent de Treball Técnic en el Marc de la Mobilitat és I'érgan consultiu que
té com a funcio fer el seguiment i les revisions de I'Estrategia i informar-ne a la Comissié Nacional
de I'Energia i del Canvi Climatic. Per assegurar que pugui desenvolupar aquestes tasques, es
convocara, com a minim un cop l'any, per fer balan¢ sobre I'estat dels indicadors associats a
cadascun dels programes i les activitats identificats en I'Estratégia.

Per tal d’'assegurar la implementacié de I'Estratégia cal que la transversalitat participativa de
diferents membres de 'SPTTMM en els organs de gestid i decisio de I’Administracié en matéria
de mobilitat esmentats a I'activitat 10 es mantingui al llarg del temps.

6. Relacié de I’Estratégia nacional de mobilitat amb altres
estratégies nacionals

Per assegurar la correcta implementacio i adequacio de I'Estratégia, cal analitzar quina és la seva
relacié amb altres estratégies del Govern; per aix0, s’ha fet una cerca de les principals iniciatives
recentment aprovades que tenen una relacié especial amb I'ambit de la mobilitat sostenible.

A l'abril del 2019 I'Executiu va aprovar el seu Pla estrategic nacional per a la implementacié de
I’Agenda 2030, en un pas més per fer d’aquest full de ruta una prioritat nacional i un projecte
d’Estat. Entre aquests Objectius de desenvolupament sostenible (ODS), hi ha assolir una energia
assequible i no contaminant (ODS 7), vetllar per ciutats i comunitats sostenibles (ODS 11) i 'accié
pel clima (ODS 13). Tots aquests ODS s’integren en I'Estratégia de manera directa, i
especialment es correlacionen amb els programes i les activitats de I'Estratégia seglents:



Objectius de desenvolupament sostenible (ODS) Estrategia nacional de mobilitat (ENM)

SALUTI 1 CIUTATS | ACCI
BENESTAR COMUNITATS CLIMATICA
SOSTEMIBLES

Programa |. Descarbonitzacié cap a la descarbonitzaci6 de
la mobilitat

13 &ooer

Programa Il. Eines de financament

EDUCACIG TREBALL DIGNE 1 CIUTATS |
DE QUALITAT | CREIXEMENT COMUNITATS
ECONOMIC SOSTEMIBLES

Programa Ill. Programa de transicié social
PRODUCCIO 1 ACCI

| CONSUM CUMATICA

RESPONSABLES

CIUTATS |
COMUNITATS

Programa IV. Innovacio, recerca i observacio sistematica

L’Estrategia de medi atmosféric 2017-2030, té com a objectiu assegurar una bona qualitat
atmosférica i més concretament persegueix dos grans objectius relacionats amb la mobilitat:

e Objectius horitz6 2025: eliminar els pics de contaminacié diaris i setmanals (dies de
gualitat deficient i dolenta)
e Objectius horitzé 2030: reduir un 13 % els nivells de NO2 i PM2s (respecte al 2016):
o  Assoalir nivells anuals inferiors a 40 pg/m2 de NO:2 en proximitat al transit
(representa una reduccio del 13% dels nivells actuals)
o Assolir nivells anuals inferiors a 10 pg/m3 de PM2;5 (representa una reducci6 del
13% dels nivells actuals)

Per una banda, el Pla d’Acci6 del Govern 2020-20203 (H23), preveu, sota el marc de les accions
dedicades al benestar i la cohesié de la poblacid, un conjunt d’accions encaminades a assolir
una mobilitat sostenible.

A l'annex 3 es mostra de manera esquematica la relacio de les activitats de 'lENM amb les
estratégies i el marc normatiu, a banda dels analitzats anteriorment, que han servit de base per
elaborar aquest document estratégic.

Actualment estan en procés de redaccio el pla director de mobilitat d’Andorra al 2030. Aquest
projecte, tal com s’ha comentat en apartats anteriors, sera I'eina d'implementacié per assolir
alguns dels objectius definits en aquesta Estrateégia, especialment pel programa | de
descarbonitzaci6 de la mobilitat.

En aquest sentit, en el marc de la Comissid6 Nacional d’Energia i Canvi Climatic i a través
concretament de la Subcomissié Permanent de Treball Técnic en el Marc de la Mobilitat, es pot
plantejar 'adequacio, la compatibilitat i la relaci6 de I'Estratégia amb els nous plans, els
programes o les estratégies que s’aprovin en el futur.
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ANNEX 1

RECULL DELS RESULTATS D’ESTUDIS | ENQUESTES
RELACIONATS AMB LA MOBILITAT SOSTENIBLE



ENQUESTA

Pla sectorial

PREGUNTA RESULTAT

Els usos dels itineraris no Es percep que els itineraris existents al Principat tenen utilitat especialment per al lleure i I'esport de la poblacio

d'infraestructures verdes 2015 motoritzats del Princioat andorrana, i també per al turisme. Els usos vinculats a una mobilitat obligada o quotidiana (per anar a la feina o
d'Andorra p a I’escola) no estan prou estesos entre els participants en les consultes.
Pla sectorial . - o _— . ,
- Necessitat de connectar el fons Valoracié molt positiva respecte a la possibilitat de connectar tots els fons de vall de manera que es pugui anar d’una
d'infraestructures verdes 2015 . laci6 | - . .
d'Andorra de vall a través de la XIVA poblacié a una altra a peu, i sense interrupcions.
Pla sectorial La XIVA també hauria de La fase de consultes del PSIVA ha fet aflorar una demanda per potenciar I’is de la bicicleta per a la mobilitat
. o - quotidiana entre nuclis de poblacid. Tot i que es reconeix la dificultat actual de comunicar totes les poblacions amb
d'infraestructures verdes 2015 potenciar I'is de la bicicleta per h L . ) .
d'Andorra a trajectes quotidians una xarxa de vies pedalgb!es segrggagieg, aquesta 0pcid es preveu com una oportunitat de futur. Esp_eualment tenint
en compte l'auge de la bicicleta eléctrica i la necessitat de limitar les emissions de gasos d’efecte d’hivernacle.
. Practicament tots els entrevistats consideren que el més important és la seguretat (cruilles segures, evitar o protegir-
Pla sectorial . . P L . ; P A N
dinfraestructures verdes 2015 Aspectes més valorats pels se dgls riscos natur_als, etc.). Aqugsta també és la caracteristica mes vallorflda através de[ questlona_rl_uutada. _AItres
d'Andorra usuaris de la XIVA criteris que es consideren clau sén la senyalitzacié adequada, la continuitat dels itineraris, I'exclusivitat per circular
a peu o en bicicleta i el pas per llocs d’interés natural, cultural o paisatgistic
Aposta ferma per la bicicleta amb vies segregades. Els representants de les entitats ciclistes van demanar que el
PSIVA apostés de manera decidida per potenciar I's de la bicicleta, ja que actualment el pais té un gran déficit
. . . d’itineraris pedalables aptes per a la mobilitat quotidiana, més enlla dels ports de muntanya. | per tal que aquesta
Pla sectorial Reuni6 amb entitats aposta no generi conflictes amb els vianants, es va demanar que el PSIVA creés vies pedalables segregades
dllnfraestructures verdes 2015 relacionades a”?b la mobilitat: especialment en els itineraris de xarxa primaria de fons de vall i amb poca amplada. Si un itinerari (o tram) té amplada
d'Andorra propostes recollides g . .
suficient, llavors ja no es fa tan necessari segregar.
Una xarxa primaria per a bicicletes amb carrils segregats i que faciliti la mobilitat quotidiana (anar a la feina,
I'escola, etc.).
Pla sectorial Reuni6 amb els comuns: La dificultat de circular actualment en bicicleta per l'interior dels nuclis urbans. En un sentit semblant a I'anterior
d'infraestructures verdes 2015 ' punt, un comu va constatar que els carrers, les voreres, els passejos fluvials dels grans nuclis urbans no faciliten

d'Andorra

ropostes recollides - - s .
prop circular-hi en bicicleta ni hi estan, en general, preparats.
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ENQUESTA

Pla sectorial
d'infraestructures verdes
d'Andorra

ANY

2015

PREGUNTA

Reunié amb els comuns:
propostes recollides

RESULTAT

Incorporar o considerar un projecte en curs de foment de la bicicleta eléectrica. El Comu de la Massana va esmentar
aquest projecte que impulsen FEDA, el Govern i altres agents, i que té per objectiu fomentar aquesta mitja de transport
instal-lant un servei de bicicletes eléctriques publiques a les estacions d’autobus. En general es destaca el problema
del pendent del territori per circular amb bicicleta a parroguies altes.

Observatori CRES

2020 (3r)

Quins considera que son, per
ordre d’'importancia, els tres
aspectes que caldria millorar
d’Andorra en l'actualitat?

Un 17,3% dels enquestats consideren que el primer aspecte que cal millorar a Andorra és el preu de I'habitatge, els
lloguers cars o la poca oferta de pisos (un 11% en l'anterior semestre de I'any 2020), seguit d'un 8% que han
mencionat, a parts iguals, problematiques relacionades amb la COVID-19, el transport public (un 5% en I'anterior
Observatori) i 'economia un 7% (un 4% en I'anterior Observatori). Cal remarcar que, en I'anterior Observatori, el
tercer problema que més van mencionar els enquestats com a primer problema van ser les politiques socials i les
infraestructures i els equipaments. | sobre el TP, responen majoritariament que cal ampliar i millorar el transport
public (horaris, trajectes, servei).

Observatori CRES -
Prinicpals problematiques a
Andorra

2020 (3r)

| d’aquests problemes, quin és
el que més I'afecta
personalment?

Dels aspectes per millorar esmentats, el que més proporcié d’enquestats diuen que els afecta personalment és el
preu de I'habitatge (19%), seguit de I'economia (8%), les politiques socials, prestacions i pensions (7,5%), els salaris
(7,5%), la COVID-19 (7%), el transport public (6%) i les infraestructures i els equipaments (5,5%).

Observatori CRES -
Transport public

2018(1r)

Dins d’Andorra, vosté es
desplaca normalment amb un
vehicle particular o utilitza el
transport public (autobusos,
taxis...)?

Els usuaris del transport public, tant si és el mitja habitual com si es combinen amb el vehicle particular,
representen prop d’un 29% (al 2008 la xifra era del 22%, al 2006 un 12,5% i al 2003 un 15%). Per edat destaca
gue les persones entre 25 i 39 anys i les que tenen entre 40 i 54 anys sén les que més es desplacen amb vehicle
particular (un 65% i un 68%, respectivament), i utilitzen menys el transport public (un 15% i un 14%, respectivament)
o transport public i vehicle particular (al voltant d’'un 8%). Els menors de 25 anys i els majors de 55 anys sén els que
més usen el transport public (un 23% i un 26,5%, respectivament) o tots dos (un 18% i un 10%).

Observatori CRES -
Transport public

2018(1r)

Quin és el principal motiu pel
qual no utilitza normalment el
transport public?

La comoditat, perqué amb el vehicle propi tenen més independéncia per desplagar-se (52%), un 19% perque guanya
temps amb el vehicle particular, un 17% pel trajecte de les linies que no arriben al lloc de destinacié desitjat, un 16%
pel preu del bitllet, un altre 16% pels horaris, un 10% per la freqiiéncia del servei i un altre 10% per costum.




ENQUESTA

RESULTAT

ANY PREGUNTA

Observatori CRES -
Transport public

Quines mesures pensa que
serien més adequades per
fomentar I'is del transport
public?

2018(1r)

La poblacié d’Andorra considera que les mesures que més poden afavorir I'is del transport public estan relacionades
sobretot amb I'abaratiment del preu (un 40%), un 13% creu que s'utilitzaria més si es millorés la frequiéncia de pas
dels autobusos, un 11,5% proposa que s’ampliin els horaris del servei (sobretot a la nit) i un 10% troba que cal
ampliar les linies o trajectes on arriba el transport public. En menor mesura s’esmenten propostes com posar més
autobusos o que siguin més petits, conscienciar la gent sobre la utilitzacié del transport public, posar més parades,

més puntualitat, millorar la informacio, millorar el servei i les connexions (amb linies directes o millors combinacions)

El preu és la mesura més esmentada entre els joves (un 58,5% dels enquestats de 18 a 24 anys), que
disminueix en augmentar I'edat (un 24% dels majors de 55 anys). També ho diuen més les persones de
nacionalitat portuguesa i andorrana (un 47% i un 45%, respectivament), els enquestats amb estudis secundaris
superiors (45%), el personal administratiu (56%) i els estudiants (49%), tot i que en alguns casos la relacié no resulta

estadisticament significativa.

Observatori CRES - Canvi
climatic

Ha dut a terme alguna de les
accions seglents per contribuir
a la lluita contra el canvi
climatic?

2020 (1r)

Un 77% utilitza mitjans alternatius al cotxe particular (va caminant, en transport public o bicicleta), dotze punts
percentuals més que al 2012, un 64%. Destaquen els estudiants com els que més diuen que han dut a terme aquesta
acci6 (100%), juntament amb els aturats i en altres situacions (95%) i els treballadors del comerg, hostaleria i serveis

(84%).

Un 52% evita prendre vols a curta distancia sempre que sigui possible, mentre que al 2014 ho feia un 42%; un 32%
ha comprat un cotxe nou i en la seva elecci6 ha tingut en compte el baix consum (aquesta xifra es situava en

un 29% el segon semestre del 2014).

Observatori CRES - Canvi
climatic

Quines accions es poden
2014 plantejar des d’Andorra per
lluitar contra el canvi climatic?

Pel que fa a les accions per lluitar contra el canvi climatic des d’Andorra, prop d’'un 46% dels enquestats diuen que es

pot potenciar i utilitzar més el transport public, anar a peu o en bicicleta, per tal d’utilitzar menys el vehicle particular.

Social Innova - Prospecci6
per al servei de bicicleta
eléctrica

2016 Nombre de vehicles a la llar

El cotxe és el mitja de transport principal i hi ha un nombre elevat de cotxes a les llars (1,7).

Social Innova - Prospeccio
per al servei de bicicleta
eléctrica

2016 Tenen bicicletes a la llar?

Moltes llars disposen de bicicletes, pero s'utilitzen poc per fer desplagaments. El 42,9% tenen una bicicleta a la llar,

perd un 75,4 % no utilitzen mai la bicicleta per moure's dins d'Andorra.
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Social Innova - Prospecci6 Quin és el factor més important . \ - . . .
per al servei de bicicleta 2016 a 'hora de triar mitja de La rapidesa, no haver d'esperar. El transport public actual genera moltes queixes i demandes de millora pel que fa al

cléctrica transport? preu i a les freqiieéncies de pas.

Social Innova - Prospecci6 Quin mitja de transport utilitzen

pel servei bicicleta eléctrica 2016 per moure's dins d'Andorra?
Més d'un 95% no utilitza mai el servei de compartir cotxe. En general hi ha poca tradicié6 de compartir cotxe.
Per accedir als centres d'ensenyament un 0% dels enquestats utilitzen la bicicleta i un 70% van a comprar amb
cotxe.
Social Innova - Prospeccié
per al servei de bicicleta 2016
electrica
Social Innova - Prospeccio Motiu per utilitzar el servei de El primer motiu és ambiental i el segon per la comoditat; amb les bicicletes és més facil d’accedir i d’aparcar que
per al servei de bicicleta 2016 .. N
o bicicleta eléctrica amb el cotxe.
electrica
Social Innoya . PF°§peC°'° Utilitzaria la bici si existis un Més d'un 45% responen que la utilitzarien d’1 a 5 dies a la setmana, 5 dies a la setmana o cada dia. Aquest percentatge
per al servei de bicicleta 2016 N ) b . : \ S
carril bici segur? és del 30% aproximadament si no es disposa d'un carri bici segur.

eléctrica




ENQUESTA ANY PREGUNTA

5.14. Com valoraria les

Observatori-Relacions 2012 comunicacions de transport

RESULTAT

Les valoracions pel que fa a Franca han estat en gairebé un 25% dels casos bones o molt bones (un 22% consideren
que el transport és bo i un 2% molt bo), un 18% qualifica les comunicacions de regulars i un 8% les considera dolentes
o0 molt dolentes (un 6% les valora com a dolentes i un 2% molt dolentes). Cal destacar que quasi la meitat dels
enquestats no han contestat (49’5%).

transfrontereres Ublic a Franca i a Espanya?

P ¢ panya: Respecte a Espanya, un 63% consideren que les comunicacions de transport public s6n bones o molt bones (un 54%
troba el transport public bo i un 9% molt bo), un 16% les qualifica de regulars i un 4% les considera dolentes o molt
dolentes, mentre que un 17,5% s’ha abstingut de valorar-les.

) - A,mb quins mitjans de transport Practicament el 86% dels turistes accedeixen a Andorra amb cotxe propi i només un 10% ho fan amb autobus.
Enquesta de perfil del visitant 2017- s’ha desplacat del seu lloc de o
\ . S e Les dades des del 2017 al 2019 mostren sempre uns percentatges similars (al 2017 els percentatges eren
d'Andora Turisme 2019 residéncia fins a Andorra? . :
; respectivament del 84% i del 12%).
(multiresposta)
Enquestes a frontera del 2014- Mitja de transport: vehicle El 88% accedeixen al pais amb vehicle lleuger i un 12% ho fa amb autobus. Aquest percentatge al 2004 era forca
Departament d'Estadistica 2019 lleuger/autobus similar, tot i que lleugerament superior a favor de I'autobis (83% vehicle lleuger i 17% amb autobus).
Enquestes a la frontera del 2014- Ocupacié mitjana del vehicle L'ocupacio mitjana dels vehicles lleugers dels turistes és de 2,4 i 2,3 en el cas dels turistes espanyols i francesos. En
Departament d'Estadistica 2020 lleuger dels turistes el cas de la resta de turistes 'ocupaci6 és superior a 2,8.

Ha utilitzat o té previst utilitzar
E,nqueSta de _perf|| del visitant - 2016- iransport PUb"C ki El 93% els enquestat no han utilitzat el servei de TP o tenen previst utilitzar-lo.
d'Andora Turisme 2019 o el servei de transport de

I'hotel?
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Pel que fa als accessos propers, és a dir, els desplagaments entre I'allotiament i les pistes, el mitja de transport
predominant en les 10 estacions d’alpi més habituals és el vehicle propi. Només Grandvalira i Vallnord se
situen per sota del 50% en I’ts del vehicle propi. En aquest sentit, I'accés a través de teleférics/remuntadors

Informacio fac[lltadal per S_k' . és prou important i es tracta d’un mitja sostenible que no genera mobilitat interna en vehicle privat un cop al Principat.
Andorra a partir de l'estudi 2020 Mode de transport en estacions  gncarg que per volum i no percentualment, I'is del vehicle privat per accedir a les estacions d'esqui andorranes és
Llibre blanc de les estacions alpines del Pirineu prou significatiu i cal treballar per tal que sigui més sostenible. L'opci6 de vehicle privat a accessos propers és la
de muntanya 2020 menys valorada, amb un 7,6 sobre 10. Per contra, I'opcié més valorada és el transport per cable, amb un 8,5 sobre

10, seguida de prop pel transport pablic, amb 8,4 sobre 10.




ANNEX 2

ANALISI DELS RESULTATS DE L’ENQUESTA
REPRESENTATIVA DESTINADA A LA CIUTADANIA EN EL
MARC D’ELABORACIO DE L’ESTRATEGIA
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index

Introduccio

Metodologia

1. Dades dels enquestats

2. Principals motius pels quals s’efectuen els desplagaments

2.1. Nombre de desplagaments efectuats

3 Quina o quines so6n les principals problematiques per aconseguir una mobilitat sostenible a Andorra?
4 Esta fent teletreball?

5. En general, quines mesures creu que ajudarien a reduir I'is del vehicle privat?

6 Creu que alguns dels desplagaments que va fer ahir els podia haver fet a peu? (N=214)

7 Quines dos mesures implementaria per afavorir els desplacaments a peu?

8 Creu que alguns dels desplagaments que va fer ahir els podia haver fet en bicicleta o en un vehicle de mobilitat

personal com un patinet, monopati...

9. Quines dos mesures implementaria per afavorir els desplagaments amb vehicles de mobilitat personal (patins,
patinets eléctrics, monopatins...) o bicicleta?

10. Creu que alguns dels desplagaments que va fer ahir els podia haver fet en transport public?

11. Quines accions creu que s’han de dur a terme per fomentar I'Us del transport public?

12. Amb quina de les dos opcions seglients esta més d'acord en relacié amb el futur del transport public a
Andorra?

13. Quan viatja fora d’Andorra, utilitza de manera habitual el transport public?

14. Quines dos mesures creu convenients per impulsar I'is de vehicles de baixes emissions hibrids o eléctrics?
15. Quines d'aquestes alternatives creu que serien Utils per rebre informacié sobre el transport public?

16. Sap quines linies de transport public, i parades, hauria d'agafar per fer els seus desplagaments habituals?
17. Coneix la plataforma Mou-t-b (aplicacié d’Andorra adregada als usuaris del transport public per informar del
servei disponible)?

18. Estaria disposat a compartir cotxe de manera habitual amb (demanar per cada opcio):

19. Dels col-lectius seglents, a quins creu que caldria fer campanyes informatives sobre les normes i els senyals

de circulacié?



Introduccio

A iniciativa de I'Oficina del Canvi Climatic del Govern, s’ha endegat I'enquesta sobre I'Estratégia nacional de mobilitat
sostenible 2050 per conéixer I'opinié de la poblacié sobre la mobilitat.

L’enquesta respon a la necessitat de verificar si s’han detectat les principals problematiques relacionades amb la mobilitat
sostenible i identificar-ne de noves, verificar si es detecten les principals accions que cal emprendre per racionalitzar els
desplacaments, fomentar els desplagaments a peu, amb vehicle de mobilitat personal (VMP) i bicicletes, com també amb
vehicles de baixes emissions (VBE). També s’ha volgut identificar la predisposicié al canvi d’habits necessari per fer la
transicié a una mobilitat sostenible i, finalment, sensibilitzar i informar sobre la mobilitat sostenible i la futura Estratégia
nacional de mobilitat sostenible (ENMS).

Altrament dit, els resultats hauran d’ajudar a planificar les mesures necessaries per assolir una mobilitat sostenible.

Metodologia
El treball de camp s’ha dut a terme entre el 17 i el 25 de juny del 2021 mitjangant una enquesta telefonica.
L’univers és tota la poblacié d’Andorra a partir de 18 anys que viu en una llar amb teléfon fix o que té teléfon mobil.

La mostra esta formada per 403 persones escollides de manera aleatoria entre tots els possibles nimeros de teléfon
d’Andorra.

El marge d’error per al conjunt de la mostra i en el suposit d’'una seleccié aleatoria simple és del +/-4,88%, amb un nivell
de confianga del 95,5% i sota la hipotesi de maxima indeterminacié (P=Q=50).18

18 En I'annex 1, al final del document, s’adjunta una nota metodologica on s’explica amb més detall qué significa el valor
estadistic (marges d’error) a I'hora d’interpretar els resultats de les enquestes.
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1.

Sexe

Dades dels enquestats

Frequencies Percentatges

Total 403 100
Home 202 50,1
Dona 201 49,9
Edat

Frequéncies Percentatges
Total 403 100
De 18 a 24 anys 22 55
De 25 a 39 anys 75 18,6
De 40 a 54 anys 161 40,0
55 anys o més 145 36,0
Estudis

Freqiiencies Percentatges

Total 403 100
Sense estudis 5 1,2
Estudis primaris no acabats 11 2,7
Ensenyament primari o secundari basic (EGB, ESO,
FP-1, 3éme) 100 24.8
Ensenyament secundari superior (batxillerat, 142 35.2
FP-2, COU, modul professional 2 i 3) ’
Universitaris 145 36,0

A quina parroquia viu?

Frequencies Percentatges

Total 403
Canillo 16
Encamp 51
Ordino 24
La Massana 41
Andorra la Vella 126
Sant Julia de Loria 58
Escaldes-Engordany 87

100
4,0
12,7
6,0
10,2
31,3
14,4
21,6

Poble

Frequéncies Percentatges
Total 403 100
Andorrala Vella 105 26,1
Escaldes-Engordany 76 18,9
Sant Julia de Loria 44 10,9
Encamp 43 10,7
La Massana 24 6,0
Santa Coloma 18 4,5



Ordino
Arinsal
Canillo
Engolasters
Soldeu

El Pas de la Casa

Sornas

La Margineda
El Tarter

Vila

L’Aldosa de la Massana

Aubinya
Aixirivall
Anyo6s
Escas

Les Bons
La Cortinada
Llorts
Aixovall
Pal

El Forn
Incles

El Vilar
Ransol
Sispony
El Serrat
Segudet
Bixessarri
Fontaneda
Nagol
Juberri

Altres. Quins?

[
N

P R R P PR R R R P P P RFPNNMNNDNDNDNNWOW®WWwNDMDNNSN N ®©

3,5
2,0
1,7
1,7
1,0
1,0
1,0
1,0
0,7
0,7
0,7
0,7
0,7
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,5
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
0,2
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2. Principals motius pels quals s’efectuen els desplagaments

Motiu del primer desplagament

Frequéencies Percentatges

Total 403 100
Anar a la feina 184 45,7
Gestions personals 47 11,7
No es va desplacar 47 11,7
Comprar 46 11,4
Oci 32 7,9
Altres 19 4,7
Acompanyament a I’escola/centre d’estudis 16 4,0
Anar a I’escola/centre d’estudis 6 15
Tornada al domicili 6 15

Entre els enquestats un 46% es va desplacar per anar a la feina, un 12% per fer gestions personals, un 11% per comprar,
un 8% per questions d’oci, un 4% per acompanyar infants a I'escola, un 1,5% per anar a I'escola o al centre d’estudis i
un altre 1,5% va fer la tornada al domicili. Només un 12% dels enquestats afirma que no es va desplagar en cap moment
en el dia anterior a la realitzacié de I'enquesta.

Hi ha diferéncies significatives segons I'edat. Entre els majors de 24 anys és més comu desplagar-se per anar a la feina
mentre que entre els més joves el més frequient és desplagar-se per comprar, gestions personals o oci.

Altres (N=19)

Frequencies Percentatges

Total 19 100
Per passejar o sortir a caminar/treure el gos 6 31,6
Anar a l'hospital, metges o especialistes 3 15,8
Fer esport/carreres 3 15,8
Anar a missa 2 10,5
Desplagcament a |'estranger/viatge 2 10,5
Tornar al domicili/casa 1 53
Anar a veure familiars 1 53
Portar els fills a activitats extraescolars 1 53

Entre els altres desplagaments que han mencionat els enquestats, un 32% va fer el primer desplacament del dia per
treure a passejar el gos, un 16% per anar a I'hospital, metges o especialistes, un altre 16% per fer esport o es va desplagar
per fer alguna carrera esportiva, un 10,5% per anar a missa, un altre 10,5% per sortir de viatge o fora d’Andorra, un 5%
per veure a familiars i un 5% per portar els fills a activitats extraescolars.

Com es va desplagar?®®

Frequencies Percentatges

Total 356 100
Vehicle particular (cotxe) 174 48,9
Peu 108 30,3
Vehicles mobilitat personal (patinet...) 43 12,1
Moto 13 3,7
Transport public 12 34
Altres 5 14
Bicicleta 1 0,3

19 Només s’han tingut en compte les persones que han dit que es van desplagar.



Entre els enquestats que es van desplagar el dia anterior a la realitzacié de I'enquesta (356 casos), van fer el primer
desplacament utilitzant el cotxe (49%) o a peu (30%). En menor freqiiéncia també han mencionat desplagar-se amb
vehicles de mobilitat personal (12%), amb moto (4%), en transport public (3%) o en bicicleta (menys d’'un 1%).

Tant homes com dones es desplacen més sovint en cotxe (un 63% en el cas dels homes i un 58% en el cas de les
dones). En el cas de les dones, diuen amb més freqgliencia que el homes que van a peu (un 36% de les dones i un 25,5%
dels homes) o en transport public (un 5% en el cas de les dones i un 2% en el cas dels homes). A més, les dones no
solen desplagar-se en moto mentre que un 7% dels homes diuen que han fet aquest primer desplagament en moto. Pel
que fa al poble on viuen, hi ha una clara diferéncia entre els que viuen al nucli urba i els que viuen fora del nucli. Un 83%
dels enquestats que viuen fora del nucli diuen que van amb cotxe, davant d’'un 56% dels que viuen al nucli urba. Alhora,
un 35% dels enquestats que viuen al nucli urba han dit que el primer desplagament el van efectuar a peu, davant d’'un
11% dels que viuen fora del nucli. Al nucli urba, també és més frequient trobar persones que es desplacen en transport
public (4%), mentre que cap dels enquestats que es troben fora del nucli urba no ha dit que es desplaga amb aquest
tipus de transport. Aixd pot evidenciar que és més facil utilitzar aquest tipus de transport al nucli, mentre que fora dels
nuclis urbans és probable que hi hagi una menor freqliencia de linies o que s’hagin de fer massa transbords i els
enquestats prefereixin efectuar anar amb vehicle propi per comoditat o per estalviar temps en el desplacament.

Transport que va fer servir segons el motiu del desplagament

Vehicles

% Horitzontals pgu Bicicleta gﬁg!irt]z} Tr;lgslpi)grt p\(a(fggji% Moto Altres
(patinet...)
Total 356 30,3 0,3 0,3 34 60,7 37 14
Anar alafeina 184 27,7 0,5 0,0 3,8 60,9 54 1,6
Anar a Lescolalcentre 6 167 00 00 00 833 00 00
ﬁ\companyament’ a 16 188 0,0 0,0 0,0 81,3 00 0,0
escola/centre d’estudis
Gestions personals 47 17,0 0,0 2,1 6,4 68,1 43 21
Comprar 46 50,0 0,0 0,0 2,2 43,5 2,2 2,2
Oci 32 438 0,0 0,0 0,0 56,3 00 0,0
Tornada al domicili 6 0,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0
Altres 19 421 0,0 0,0 53 52,6 00 0,0

La taula anterior mostra el motiu de desplacament i el transport que es va fer servir per efectuar-lo. Aixi, s’observa que
per anar a la feina, el més comu és utilitzar el vehicle particular (61%) o anar a peu (28%). Per acompanyar o anar al
centre d’estudis també és més freqient fer servir el cotxe, mentre que per comprar els enquestats han dit amb més
frequéncia que van a peu (50%) i també amb vehicle personal (43,5%). En gairebé cap cas els enquestats no han dit que
utilitzin vehicles com la bicicleta o els patinets.

Temps de durada del desplagament

Frequencies Percentatges

Total 356 100
Menys de 15 minuts 207 58,1
De 16 a 30 minuts 90 25,3
De 31 a 45 minuts 16 4,5
De 46 a 60 minuts 19 53
De 61 a 75 minuts 1 0,3
Més de 75 minuts 23 6,5

La durada de la major part dels primers desplagcaments que van fer els enquestats va ser inferior als 15 minuts (58%) o
entre els 16 i els 30 (25%). En menor proporcid hi ha enquestats que afirmen que la durada del seu desplagament va ser
de 31 a 45 minuts (4,5%), de 46 a 60 (5%) o de més de 75 (6,5%).
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Temps de desplagcament segons el mode amb el qual es va desplagar:

Mitjana Desviacié

Total 356 27,795 41,930
Peu 108 30,250 41,600
Bicicleta 1 5,000

Vehicles mobilitat personal (patinet...) 1 5,000

Transport puablic 12 15,250 8,303
Vehicle particular (cotxe) 216 27,593 43,251
Moto 13 28,846 50,705
Altres 5 20,000 17,678

La mitjana de temps dels enquestats que van desplacar-se a peu va ser de 30 minuts, dels que es van desplacar amb
cotxe de 27 minuts, dels que ho van fer en moto gairebé 29 i dels que van fer servir el transport public d’'una mitjana de
15. Semblaria que en els desplacaments més llargs o de més durada es fa servir el cotxe o la moto.

Motiu del segon desplagament? (N=337)

Frequencies Percentatges

Total 337 100
Tornada al domicili 262 77,7
Comprar 20 5,9
Anar a la feina 17 5,0
Desplagcaments laborals 12 3,6
Oci 12 3,6
Gestions personals 7 2,1
Altres 6 1,8
Acompanyament a I’escola/centre d’estudis 1 0,3

El motiu del segon desplagament que van fer els enquestats el dia anterior a la realitzaci6 de I'enquesta va ser la tornada
al domicili (78%), per comprar (6%), per anar a la feina o fer desplagaments laborals (4%), o per fer gestions personals
(2%). No s’han trobat diferéncies significatives entre les variables sociodemografiques.

Altres (N=6)

Freqliéncies Percentatges
Total 6 100
A dinar fora de casa 2 33,3
Passejar el gos 1 16,7
Vacunar-se 1 16,7
A fer un café 1 16,7
Activitats esportives 1 16,7

Com es va desplagar?

Frequéncies Percentatges

Total 337 100
Vehicle particular (cotxe) 154 45,7
Peu 107 31,8
Vehicles mobilitat personal (patinet...) 42 12,5
Transport public 13 3,9

20 Només s’hi inclouen les persones que van fer un segon desplagament durant el dia anterior.



Moto 11 3,3
Altres 9 2,7
0,3

[N

Bicicleta

La major part dels enquestats que van fer un segon desplagcament ho van fer en cotxe (46%) o a peu (32%). Amb menor
freqliencia es van realitzar desplagaments amb vehicle de mobilitat personal (12,5%), en transport public (4%) o en moto
(3%).

Com en el cas anterior, tant homes com dones diuen que han efectuat el segon desplacament amb cotxe, tot i que els
homes han mencionat amb més freqiiéncia desplacar-se amb aquest tipus de vehicle (un 61% dels homes i un 54% de
les dones). Les dones, en canvi, han dit amb més freqiiéncia que han fet el segon desplagament a peu (un 38,5% de les
dones i un 26% dels homes) o amb transport public (un 6% de les dones i un 2% dels homes). De nou, els homes sén
els Unics que han fet servir la moto per efectuar aquest segon desplagament (6%). Pel que fa al poble, els enquestats
gue resideixen fora del nucli urba han fet servir més el cotxe per desplacar-se (un 82% dels enquestats que viuen fora
del nucli davant d’'un 52% dels que viuen al nucli urba). Entre els enquestats que viuen al nucli urba, també és més
freqlient desplagar-se a peu (36%). Un 4% dels enquestats que viuen al nucli ho han fet amb transport pablic i un 2%
dels que es troben residint fora del nucli urba.

Transport que va fer servir segons el motiu del desplacament

Vehicles de ;
" - mobilitat Transport Vehl_cle
% Horitzontals Peu Bicicleta g particular Moto Altres
personal public (cotxe)
(patinet...)
Total 337 31,8 0,3 0,3 3,9 579 33 2,7
Anar ala feina 17 29,4 0,0 0,0 0,0 64,7 59 0,0
Desplagcaments
laborals 12 8.3 0,0 0,0 8,3 58,3 0,0 250
Acompanyament a
I’escola/centre 1 00 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0
d’estudis
Gestions personals 7 28,6 0,0 0,0 0,0 57,1 0,0 14,3
Comprar 20 25,0 0,0 5,0 0,0 70,0 0,0 0,0
Oci 12 41,7 0,0 0,0 8,3 50,0 0,0 0,0
Tornada al domicili 262 32,8 0,4 0,0 4,2 57,3 34 1,9
Altres 6 50,0 0,0 0,0 0,0 33,3 16,7 0,0

La major part dels enquestats que han efectuat un segon desplagament per anar a la feina ho han fet en cotxe (65%) o
a peu (29%). Els desplacaments laborals (58%), les gestions personals (57%), les compres (70%), els desplagaments
per oci (57%) o la tornada al domicili (57%) també s’han efectuat majoritariament en cotxe.

Temps de durada del desplagament

Frequéncies Percentatges

Total 337 100
Menys de 15 minuts 213 63,2
De 16 a 30 minuts 77 22,8
De 31 a 45 minuts 20 5,9
De 46 a 60 minuts 15 4,5
De 61 a 75 minuts 1 0,3
Més de 75 minuts 11 3,3

El temps de durada del segon desplacament se situa en menys de 15 minuts (63%) o entre els 16 i els 30 (23%). Amb
menor frequiéncia es van fer desplacaments de 31 a 45 minuts (6%) entre els 46 i els 60 (4,5%) o més de 75 (3%).

Temps de desplagcament segons mode amb el qual es va desplacar:

Frequéencies Mitjana Desviacio
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Total 337 22,062 28,801
Peu 107 24,318 36,610
Bicicleta 1 5,000

Veh_lcles de mobilitat personal 1 45,000

(patinet...)

Transport public 13 27,308 13,786
Vehicle particular

(cotxe) 195 20,862 25,348
Moto 11 9,091 3,754
Altres 9 28,889 25,712

Les persones que van fer el desplagament en transport public van trigar una mitjana de 27 minuts, 24 minuts entre els
enguestats que es van desplagar a peu i 20 minuts entre aquells que es van desplagar en cotxe.

Motiu del tercer desplagament (N=115)

Frequencies Percentatges

Total 155 100
Tornada al domicili 40 25,8
Anar a la feina 38 24,5
Oci 22 14,2
Gestions personals 19 12,3
Comprar 12 7,7
Altres 7 4,5
Desplagcaments laborals 6 3,9
Anar a I’escolal/centre d’estudis 5 3,2
Acompanyament a I’escola/centre d’estudis 5 3,2
Ns/nc 1 0,6

Els principals motius pels quals es va efectuar un tercer desplagcament han estat la tornada al domicili (26%) o anar a la
feina (24,5%). En menor frequiéncia s’han fet desplagaments per raons d’oci (14%), per fer gestions personals (12%), per
comprar (8%), per desplacaments laborals (4%) o per anar a I'escola o a fer acompanyaments a I'escola dels infants
(3%). No s’han trobat diferéncies significatives entre les variables sociodemografiques.

Altres (N=7)

Frequencies Percentatges
Total 7 100
Caminar o passejar 3 42,9
Visita a familiars 2 28,6
Dinar o sopar fora de casa 2 28,6

Com es va desplagar?

Frequéncies Percentatges

Total 155 100
Vehicle particular (cotxe) 83 53,5
Peu 46 29,7
Vehicles de mobilitat personal (patinet...) 13 8,4
Transport public 5 3,2

Moto 5 3,2



Altres 2 1,3
0,6

[N

Bicicleta

Com en els casos anteriors, la major part dels desplagaments es van fer en cotxe (53,5%) o a peu (30%). Un 8% va fer
el desplagament amb un vehicle de mobilitat personal, un 3% amb transport public o moto i menys d’'un 1% en bicicleta.
No s’han trobat diferéncies significatives entre les variables sociodemografiques.

Transport que va fer servir segons el motiu del desplagament

Vehicle particular

% Horitzontals Peu Bicicleta Transport public (cotxe) Moto Altres
Total 155 29,7 0,6 3,2 61,9 3.2 1,3
Anar ala feina 38 31,6 0,0 53 50,0 10,5 2,6
Desplagcaments laborals 6 0,0 0,0 16,7 66,7 0,0 16,7
Anar a I’escolal/centre d’estudis 5 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0
ngrtr:l%ai\:yamentaI’escolalcentre 5 20,0 0.0 0.0 80.0 0.0 0.0
Gestions personals 19 211 0,0 0,0 78,9 0,0 0,0
Comprar 12 50,0 0,0 0,0 50,0 0,0 0,0
Oci 22 50,0 4,5 0,0 45,5 0,0 0,0
Tornada al domicili 40 20,0 0,0 50 72,5 25 0,0
Altres 7 57,1 0,0 0,0 42,9 0,0 0,0
Ns/nc 1 00 0,0 0,0 100,0 0,0 0,0

La major part dels enquestats es van desplacar amb cotxe o a peu per fer el tercer desplagament, independentment del
motiu. Tot i aixd, un 10,5% va anar amb moto per anar a la feina i un 17% dels que van fer desplagaments laborals ho va
fer utilitzant el transport public.

Temps de durada del desplagcament

Frequencies Percentatges

Total 155 100
Menys de 15 minuts 102 65,8
De 16 a 30 minuts 35 22,6
De 31 a 45 minuts 4 2,6
De 46 a 60 minuts 6 3,9
De 61 a 75 minuts 1 0,6
Més de 75 minuts 7 4,5

Entre els enquestats que van fer un tercer desplagament un 66% va trigar menys de 15 minuts a fer-lo, un 23% de 16 a
30, un 4,5% va trigar més de 75 minuts, un 4% de 46 a 60 i un 3% de 31 a 45.

Temps de desplagament segons mode amb el qual es va desplacar:

Mitjana Desviaci6

Total 155 21,142 25,920
Peu 46 29,174 39,601
Bicicleta 1 2,000

Transport public 5 18,000 9,083
Vehicle particular (cotxe) 96 17,448 15,331
Moto 5 9,600 3,647
Altres 2 60,000 42,426
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Les persones que es van desplagar a peu van trigar una mitjana de 29 minuts a fer el desplacament, entre els que es
van desplacar en transport pablic van triga una mitjana de 18 minuts, i 17 minuts entre els que es van desplagar amb
cotxe.

A partir del quart desplacament les taules s’han incorporat a la primera part dels annexos.

Pel que fa al quart desplagcament, un 71% es va desplacar per fer la tornada al domicili i un 7% per anar a la feina. En
menor proporcid, un 5% es va desplagar per motius d’oci, un 4% per fer gestions personals, un 3% per desplagaments
laborals o comprar, un altre 3% per acompanyar els nens a I'escola i un 2% per anar al centre d’estudis o a I'escola. No
s’han trobat diferéncies significatives entre les variables sociodemografiques.

La tendéncia del mode amb el qual es desplacen els enquestats no varia. Aixi, com en casos anteriors, les principals
formes de desplagar-se en el quart desplacament també son el vehicle (54%) o a peu (31%). No s’han trobat diferéncies
significatives entre les variables sociodemografiques. La major part dels enquestats van efectuar el quart desplagament
en cotxe o a peu. El temps de durada del quart desplacament és en un 69% dels casos de menys de 15 minuts i en un
25% dels casos d’entre 16 i 30 minuts. Entre les persones que en el quart desplacament es van moure en cotxe, van
trigar una mitjana de gairebé 17 minuts, 15 minuts entre els que es van desplagar en bicicleta (un cas), 14 minuts entre
els que ho van fer a peu i 10 minuts entre els que van fer servir vehicles de mobilitat personal (un cas).

Entre els principals motius del cinqué desplagament, els enquestats han mencionat amb més freqiiencia la tornada al
domicili (65%) i I'oci (12%). Amb menor frequiéncia han mencionat anar a la feina (9,5%), comprar (7%), acompanyament
a l'escola (5%) i desplacaments laborals o anar a I'escola (2%). No s’han trobat diferéncies significatives entre les
variables sociodemografiques. Durant el cinqué desplagament els enquestats s’han mogut en cotxe (50%) o a peu (43%).
No s’han trobat diferéncies significatives entre les variables sociodemografiques. La major part dels enquestats van
efectuar el cinque desplacament amb cotxe o a peu. Entre els enquestats que van fer el cinque desplagament per oci, un
20% va fer servir el transport public, tot i que cal tenir en compte que es tracta de molt pocs casos. La durada del cinque
desplacament ha estat en la major part dels casos de menys de 15 minuts (74%) o de 16 a 30 minuts (24%). Entre els
que s’han desplagat en cotxe, la durada mitjana del trajecte ha estat de 18 minuts, entre els que s’han desplagat a peu
d’11 minuts i els que han fet servir el transport public (un cas) 10.

El principal motiu per efectuar un sisé desplagament ha estat la tornada al domicili (80%). No s’han trobat diferéncies
significatives entre les variables sociodemografiques. Els enquestats, per efectuar el sisé desplagament, s’han mogut en
cotxe (55%) o a peu (45%). No s’han trobat diferéncies significatives entre les variables sociodemografiques. Per a la
tornada al domicili, la major part dels enquestats ha fet servir el cotxe (56%), mentre que per comprar s’han desplagat a
peu. La durada del desplacament ha estat, en la major part dels casos, de menys de 15 minuts (75%). La mitjana de
temps que han trigat els enquestats a fer el desplagament en cotxe ha estat de 14 minuts, mentre que els que s’han
desplacat a peu han trigat 10 minuts.

Només 4 enquestats han fet un seté desplagament, en qué destaca la tornada al domicili (50%), desplagaments laborals
i per oci (25% en ambdds caos). No s’han trobat diferéncies significatives entre les variables sociodemografiques. Dos
dels enquestats s’han desplagat a peu, mentre que els altres dos s’han desplagat en cotxe. No s’han trobat diferéncies
significatives entre les variables sociodemografiques.

Desplagaments (multiresposta)

Frequéncies Percentatges

Total 403 100
Tornada al domicili 324 80,4
Anar ala feina 205 50,9
Comprar 77 19,1
Gestions personals 71 17,6
Oci 70 17,4
No es va desplacar a7 11,7
Altres 31 7,7
Acompanyament a I'escola/centre d’estudis 22 55
Desplagcaments laborals 19 4,7
Anar a I’escolal/centre d’estudis 13 3,2
No ho sap 2 0,5

Independentment de quin o quants desplagaments van fer, trobem que un 80% es va desplacgar per tornar al domicili, un
51% per anar a la feina i un 19% per comprar. Amb menor frequiéncia, un 18% ,es va desplacar per fer gestions personals
i un 17% per oci. També trobem que un 12% dels enquestats afirma que no es va desplagar durant el dia anterior a la
realitzacié de I'enquesta. No s’han trobat diferéncies significatives en relacié6 amb si la persona viu al centre de la
parroquia o als pobles del voltant.



Per quin motiu es va desplagar en relaciéo amb les variables sociodemografiques?

% Horitzontals Ana_r a Acom?anyament a Gestions Compres Oci Tornaga_l _aI Altres No es va
lafeina I'escola personals domicili desplagar
Total 403 50,9 55 17,6 191 17,4 80,4 7,7 11,7
Sexe
Home 202 54,0 4,0 20,3 173 198 86,6 8,4 5,0
Dona 201 47,8 7,0 14,9 209 14,9 74,1 7,0 18,4
Edat
De 18 a 24 anys 22 318 0,0 18,2 18,2 27,3 63,6 13,6 18,2
De 25 a 39 anys 75 66,7 12,0 10,7 12,0 147 90,7 8,0 53
De 40 a 54 anys 161 60,2 6,2 14,9 16,1 18,6 82,6 7,5 9,9
55 anys o més 145 35,2 2,1 24,1 26,2 159 75,2 6,9 15,9
Nivell d'estudis
Sense estudis 5 40,0 0,0 0,0 60,0 0,0 60,0 0,0 20,0
Estudis primaris no
acabats 11 36,4 0,0 27,3 182 18,2 72,7 0,0 9,1
Ensenyament primari o
secundari basic 100 59,0 5,0 12,0 13,0 10,0 85,0 9,0 13,0
Ensenyament secundari
superior 142 46,5 7,7 22,5 19,0 183 79,6 7,0 12,0
Universitaris 145 51,0 4,1 16,6 22,1 221 79,3 8,3 10,3
Parroquia
Canillo 16 56,3 6,3 6,3 12,5 12,5 93,8 6,3 6,3
Encamp 51 51,0 59 11,8 11,8 11,8 76,5 9,8 15,7
Ordino 24 58,3 12,5 20,8 29,2 250 83,3 16,7 8,3
La Massana 41 51,2 4,9 17,1 17,1 17,1 80,5 12,2 12,2
Andorra la Vella 126 48,4 3,2 18,3 20,6 15,1 82,5 7,9 11,9
Sant Julia de Loria 58 53,4 34 22,4 20,7 17,2 79,3 6,9 34
Escaldes-Engordany 87 49,4 8,0 18,4 19,5 23,0 77,0 2,3 16,1
Poble
Al nucli urba 331 50,8 3,9 17,8 196 16,9 80,7 7,9 11,8
Fora del nucli urba 72 514 12,5 16,7 16,7 19,4 79,2 6,9 11,1

La major part dels homes es va desplagar per anar a la feina (un 54% dels homes i un 48% de les dones), per tornar al
domicili (un 87% dels homes i un 74% de les dones), per fer gestions personals (un 20% dels homes i un 15% de les
dones) o per fer activitats d’'oci (un 20% dels homes i un 15% de les dones). En canvi, les dones van fer més
desplacaments per acompanyar els infants a I'escola (4% d’homes i 7% de dones), per comprar (un 17% dels homes i
un 21% de les dones) o no va fer cap desplagament el dia anterior a 'enquesta (un 5% dels homes i un 18% de les
dones). Pel que fa a I'edat, els enquestats de 25 a 54 anys sén els que amb més frequiiéncia diuen que es van desplagar
per anar a la feina. Per oci, sén els més joves els que ho van fer (un 27% dels joves de 18 a 24 anys), tot i que també
son els que amb més freqiiéncia han dit que no es van desplagar (18%), juntament amb els de 55 anys 0 més (16%). Pel
que fa a la resta de variables sociodemografiques, no s’han trobat diferéncies significatives.

Com es van fer els desplagaments (N=356)

Frequéncies Percentatges

Total

356

100

21 Només es mostren els percentatges que s’han mencionat més freqiientment.
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Vehicle particular (cotxe) 235 66,0
Peu 142 39,9
Transport public 20 5,6
Moto 14 3,9
Altres 13 3,7
Bicicleta 2 0,6
Vehicles mobilitat personal (patinet...) 2 0,6

D’entre tots els enquestats que van afirmar que s’havien desplagat el dia anterior a 'enquesta (356 casos), un 66% va
fer fer-ho amb el cotxe, un 40% es a peu, un 6% en transport public i un 4% en moto. Amb menor freqiiéncia un 1%
afirma que va fer algun dels desplagaments amb bicicleta i un altre 1% amb un vehicle de mobilitat personal.

Mode de desplagament en relacié amb les variables sociodemografiques (N=356)

vehicles Vehicle
% Horitzontals Peu Bicicleta ?‘;gg'rt;: Trggéﬁgrt particular Moto Altres
(patinet...) (e
Total 356 39,9 0,6 0,6 5,6 66,0 39 37
Sexe
Home 192 354 0,5 1,0 2,6 68,2 73 52
Dona 164 45,1 0,6 0,0 9,1 63,4 00 18
Edat
EDAT 356 39,9 0,6 0,6 5,6 66,0 39 37
De 18 a 24 anys 18 61,1 0,0 5,6 0,0 61,1 0,0 0,0
De 25 a 39 anys 71 39,4 1,4 0,0 7,0 66,2 70 28
De 40 a 54 anys 145 35,2 0,7 0,0 2,8 71,0 34 21
55 anys o més 122 42,6 0,0 0,8 9,0 60,7 33 66
Nivell d'estudis
Sense estudis 4 50,0 0,0 0,0 0,0 50,0 00 0,0
Estudis primaris no acabats 10 60,0 0,0 0,0 0,0 20,0 0,0 20,0
Egssiecnyament primari o secundari 87 36,8 00 0.0 9.2 62.1 46 34
Ensenyament secundari superior 125 40,8 0,8 0,8 4,0 67,2 56 32
Universitaris 130 39,2 0,8 0,8 54 71,5 23 31
Parroquia
Canillo 15 33,3 0,0 0,0 0,0 73,3 00 0,0
Encamp 43 20,9 0,0 0,0 2,3 76,7 4,7 2,3
Ordino 22 40,9 0,0 0,0 0,0 81,8 91 45
La Massana 36 16,7 2,8 0,0 2,8 80,6 5,6 2,8
Andorrala Vella 111 53,2 0,0 0,9 10,8 53,2 1,8 2,7
Sant Julia de Loria 56 28,6 0,0 1,8 54 76,8 54 18
Escaldes-Engordany 73 52,1 1,4 0,0 4,1 57,5 4,1 8,2
Poble
Al nucli urba 292 44,9 0,3 0,3 6,2 61,3 38 45

Fora del nucli urba 64 17,2 1,6 1,6 3,1 87,5 4,7 0,0



Si analitzem les dades agrupades, trobem que les dones diuen més freqiientment que es desplacen a peu (un 45% de
les dones i un 35% dels homes), mentre que els homes diuen que ho fan més habitualment en cotxe (un 68% dels homes
i un 63% de les dones). Pel que fa als enquestats que viuen al nucli urba, trobem que solen desplacar-se més a peu
(45% dels que viuen al nucli urba es desplacen a peu i un 17% que es troben fora del nucli) o en transport public (un 6%
dels que viuen al nucli urba es desplacen en transport public i un 3% dels que viuen fora del nucli urba). D’altra banda,
els enquestats que viuen fora del nucli urba han dit més frequentment que es desplacen en vehicle particular (un 87,5%
dels que viuen fora del nucli ho fan en cotxe, davant d’un 61% dels que viuen al nucli urba).

Transport que van utilitzar segons el motiu de desplagcament

Vehicles .
" A mobilitat Transport Vehl_cle
% Horitzontals Peu Bicicleta g particular Moto Altres
personal public (cotxe)
(patinet...)
Total 356 39,9 0,6 0,6 5,6 66,0 3,9 3,7
Anar alafeina 205 38,5 1,0 0,0 6,8 68,3 54 3,9
Desplagcaments
laborals 19 316 0,0 0,0 105 895 53 21,1
] o 0,0 0,0 0,0 1000 00 0,0
d’estudis
Acompanyament a
I’escola/centre 22 40,9 0,0 0,0 0,0 81,8 45 4,5
d’estudis
Gestions personals 71 38,0 0,0 1,4 7,0 73,2 4,2 4,2
Comprar 77 50,6 1,3 1,3 3,9 571 26 3,9
Oci 70 57,1 14 0,0 2,9 70,0 0,0 14
Tornada al domicili 324 39,8 0,6 0,3 59 67,3 4,0 31
Altres 31 51,6 3,2 3,2 3,2 67,7 3,2 3,2
No ho sap 2 50,0 0,0 0,0 0,0 100,0 0,0 100,0

Segons el desplagament, entre els enquestats que han mencionat que s’han desplagat per anar a la feina, el 68% diu
gue ho va fer fent servir el vehicle particular i un 38,5% a peu. De fet, per a gairebé la totalitat dels desplagaments el que
ha predominat ha estat desplacar-se amb cotxe o0 a peu. Tot i aixi per a desplagament laborals un 10,5% ha fet servir el
transport public i un 7% per a fer gestions personals.

Metode de desplagament segons zona en la qual resideix (només a les persones que han dit que almenys van
fer un desplagament N=356)

% Horitzontals Peu Bicicleta V%hclgli?i?a?e Trapsport p\;ftriltlzillzr Moto Altres
personal PO (cotxe)
Total 356 39,9 0,6 0,6 5,6 66,0 39 37
Centre de Canillo 6 50,0 0,0 0,0 0,0 66,7 00 0,0
Pobles de Canillo 11 18,2 0,0 0,0 0,0 81,8 00 0,0
Centre d'Ordino 12 25,0 0,0 0,0 0,0 83,3 83 83
Pobles d'Ordino 10 60,0 0,0 0,0 0,0 80,0 10,0 0,0
Centre d'Encamp 37 18,9 0,0 0,0 2,7 81,1 2,7 2,7
Pobles d'Encamp 7 28,6 0,0 0,0 0,0 57,1 14,3 0,0
Centre de la Massana 21 28,6 0,0 0,0 0,0 66,7 95 48
Pobles de la Massana 15 0,0 6,7 0,0 6,7 100,0 00 0,0
Centre de Sant Julia 43 34,9 0,0 0,0 7,0 69,8 7,0 2,3
Pobles de Sant Julia 11 9,1 0,0 0,0 0,0 100,0 00 0,0
Andorra 112 52,7 0,0 0,9 10,7 53,6 1,8 2,7
Escaldes 70 54,3 14 0,0 4,3 55,7 43 8,6
No contesta 1 0,0 0,0 100,0 0,0 100,0 00 0,0
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Tot i que el resultat del creuament no és estadisticament significatiu, a la taula podem veure que les persones que viuen
al centre de Canillo (50%), als pobles d’Ordino (60%) a Andorra (53%) o a Escaldes (54%) son les que més freqiientment
han dit que s’han desplacat a peu. Entre els enquestats que viuen al poble de la Massana, trobem els que més
freqientment han dit que s’han desplacat en bicicleta. Els enquestats que viuen a Andorra (11%), al centre de Sant Julia

(7%) o als pobles de La Massana (7%) son els que amb més freqiiencia diuen que han utilitzat el transport public per
desplacar-se.

Ha fet algun dels desplagaments a peu?

Frequéncies Percentatges

Total 356 100
S'ha desplacat a peu

Si 142 39,9
No 214 60,1

Entre els enquestats que van desplagar-se el dia anterior a la realitzacié de I'enquesta i independentment del motiu de
desplacament, el 40% ho va fer a peu i un 60% no va fer cap dels desplagaments a peu.

Ha fet algun desplagament amb bicicleta?

Fregliencies Percentatges

Total 356 100
S'ha desplacat en

bicicleta

Si 2 0,6
No 354 99,4

Els desplagaments en bicicleta van ser molt inferiors, ja que només dos persones afirmen que han fet algun dels
desplacaments amb bicicleta.

Ha fet algun desplagament amb vehicle de mobilitat personal?

Frequencies Percentatges

Total 356 100

S'ha desplagat amb
vehicle de mobilitat

personal
Si 2 0,6
No 354 99,4

Com succeeix amb la bicicleta, només dos persones han dir que s’han desplagat en vehicle de mobilitat personal.

Ha fet algun desplagcament amb transport public?

Freqiencies Percentatges

Total 356 100
S'ha desplacat amb transport public

Si 20 5,6
No 336 94,4

Un 6% dels enquestats han manifestat que han fet algun dels desplagaments en transport public i un 94% no ha fet servir
aquest transport.
Ha fet algun desplagament en cotxe?
Frequéncies Percentatges
Total 356 100




S'ha desplacat amb cotxe
Si 235 66,0
No 121 34,0

La major part dels enquestats ha fet els desplacaments en cotxe.

Ha fet algun desplagament en moto?

Frequéncies Percentatges

Total 356 100
S'ha desplacat amb moto

Si 14 3,9
No 342 96,1

Només un 4% ha fet algun dels desplagaments en moto.

Us exclusiu d’un tipus de vehicle

La taula seglient mostra les persones que s’han desplagat Unicament amb un tipus de vehicle, independentment del
nombre de desplagcaments que hagin fer. Aixi, s’observa que un 51% dels enquestats s’han desplagat unicament en
cotxe, un 26% només a peu, sense fer servir altres mitjans de transport, un 2,5% només en transport public i un 3%
només en moto.

Frequencies Percentatges

Total 356 100
Només en vehicle particular (cotxe) 180 50,6
Només a peu 92 25,8
Només amb vehicles mobilitat personal (patinet...) 0 0,0
Només en transport public 9 2,5
Només en moto 10 2,8
Només en bicicleta 0 0,0

Entre els enquestats que només s’han desplagat en cotxe el 57% soén homes. Un 47% dels enquestats de 40 a 54 anys
han dit fer servir exclusivament el cotxe per desplagar-se i un 31% en el cas dels enquestats de 55 anys o més. Per
parroquia, qui amb més freqliencia ha mencionat fer servir només el cotxe per desplagar-se han estat els enquestats que
viuen a la parroquia d’Andorra (24%) i de Sant Julia (18%). En la seva majoria els desplagaments s’han efectuat per
tornar al domicili (93%) o per anar a la feina (57%) i en un 60% dels casos s’han efectuat entre un i dos desplagaments.

Pel que fa als desplagaments exclusivament a peu, trobem que un 53% de les dones han que han fet tots els
desplacaments a peu, davant d'un 47% dels homes. Per edats, els enquestats de 40 a 54 anys son els que més
freqiientment han dit que han fet tots els desplagaments a peu. Els enquestats que resideixen a Andorra (45%) o a
Escaldes (26%) s6n els que amb més fregiieéncia han dit que fan tots els desplagaments a peu. Entre les principals raons
trobem anar a la feina (45%) o comprar (23%). En la majoria de casos el nombre de desplagaments se situa entre un i
dos desplagaments.

2.1. Nombre de desplagaments efectuats

Frequéncies Percentatges

Total 403 100
1 19 4,7
2 182 45,2
3 38 9,4
4 75 18,6
5 22 55
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6 16 4,0
4 1,0

0 47 11,7

Mitjana 2,558

Desviaci6 1,556

La mitjana de desplagaments ha estat de 2,56, tenint en compte, pero, que un 12% dels enquestats han posat de manifest
que no van fer cap desplagament el dia anterior a la realitzacié de I'enquesta (47 casos).

Nombre de desplagament agrupada (N=356)

Frequéncies Percentatges

Total 356 100
Entre 1i 2 desplagaments 201 56,5
Entre 3i 4 desplagaments 113 31,7
Entre 5i 7 desplagaments 42 11,8

Si només tenim en compte les persones que han dit que fan algun desplagament (356 casos) s’observa que un 56,5%
dels enquestats ha efectuat entre un i dos desplagaments, un 32% entre tres i quatre desplagaments i un 12% entre cinc
i set. No s’han trobat diferéncies estadisticament significatives amb les variables sociodemografiques.

3. Quinao quines son les principals problematiques per aconseguir una mobilitat sostenible a Andorra?

Frequéncies  Percentatges
Total 403 100
Millorar els horaris, freqiiencies, linies, cost i accessibilitat del servei del

transport public col-lectiu 198 49.1
Fomentar laincorporacié al mercat de vehicles de baixes emissions (electrics

e . 107 49
i hibrids) (fomentar les subvencions)

Millorar la seguretat, senyalitzacié i infraestructura per als desplagaments a

peu, en bicicleta i vehicles de mobilitat personal (VMP) per a la mobilitat a7 11,7
quotidiana

Incrementar la sensibilitzaci6 i la informacié de la ciutadania 19 4,7
Altres 110 27,3
Ns/nc 57 14,1

Un 49% dels enquestats consideren que les principals problematiques per aconseguir una mobilitat sostenible a Andorra
son: millorar els horaris, freqiéncies, linies, cost i accessibilitat del servei del transport public (49%) i fomentar la
incorporacio al mercat de vehicles de baixes emissions (18%). En menor freqiiencia els enquestats també han mencionat
millorar la seguretat, senyalitzacio i infraestructures per als desplacaments a peu (12%) o incrementar la sensibilitzacio i
informacié a la ciutadania (5%). Els homes soén els que amb més freqiiéncia han esmentat que cal fomentar la
incorporaci6 al mercat de vehicles de baixes emissions (un 23% dels homes i un 13% de les dones), mentre que les
dones han assenyalat amb més freqiiéncia millorar la seguretat, senyalitzacio i infraestructures per als desplagaments
a peu, en bicicleta i amb vehicles de mobilitat personal (un 10% dels homes davant d’'un 13% de les dones).

Altres (N=110)

Frequencies Percentatges

Total 110 100
Tren, tramvia, teleféric o metro/metro aeri 19 17,3
Fomentar que la gent vagi a peu, carrers per a vianants 13 11,8
Menys cotxes, agafar menys el cotxe 11 10,0

Més carreteres, més/millors accessos, tinel 11 10,0



No és possible, molt complicat per I'estructura de pais 5 4,5
Fomentar I'Us de la moto/moto eléctrica 4 3,6
Més cotxes eléctrics 3 2,7
Compartir vehicle/cotxe 3 2,7
Sancionar/prohibir els cotxes més contaminants o antics 3 2,7
Fomentar el teletreball/jornades intensives 2 1,8
Altres 8 7,3
Ns/Nc 2 1,8

Entre els altres desplagaments que s’han mencionat, destaca |'Us de transports alternatius com el tren, el tramvia,
teleférics o metros i metro aeri (17%) i fomentar que la gent es pugui desplacar a peu (12%).

4. Estafent teletreball?

Frequencies Percentatges

Total 403 100
No, no puc. Per que? 273 67,7
Si. Quants dies a la setmana? 44 10,9
No, pero podria tenir aquesta opcié. S’ho esta

; 15 3,7
plantejant?
Altres. Quines? 71 17,6

Un 68% dels enguestats ha dit que no poden fer teletreball, un 11% pot fer teletreball i un 4% diu que no esta fent
teletreball pero si que disposa d’aquesta opcid.

Per quins motius no pot fer teletreball? (N=273)

Freqliéncies Percentatges

Total 273 100
La felna_no li ho permet, ha de treballar de forma 242 88,6
presencial

No treballa (no té feina, jubilat) 26 9,5
Prefereix anar-hi de forma presencial 3 1,1

Baixa laboral

N

0,7

Entre els enquestats que no fan teletreball, un 89% afirma que la feina no li ho permet i que necessita treballar de forma
presencial, un 9,5% no treballa actualment i un 1% prefereix anar-hi de forma presencial.

Per quins motius s’ho esta plantejant? (N=15)

Frequéncies Percentatges

Total 15 100
No s'ho ha plantejat 5 33,3
Prefereix anar ala feina 4 26,7
Si que s'ho ha plantejat 2 13,3
No en té la necessitat 2 13,3
No li convé de moment 1 6,7
No contesta 1 6,7

Un 33% dels enquestats no s’ha plantejat fer teletreball, un 27% prefereix assistir presencialment a la feina, un 13%
afirma que si que s’ho ha plantejat i un altre 13% considera que no té la necessitat de fer teletreball.

Quants dies a la setmana esta fent teletreball? (N=44)
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Frequéncies Percentatges

Total 44 100
Entre un i tres dies ala setmana 16 36,4
Quatre o més dies a la setmana 16 36,4
A vegades, no sempre (alguns dies) 9 20,5
Combina teletreball i presencial 2 4,5
Una setmana fa teletreball i una altra presencial 1 2,3

Entre els enquestats que si estan fent teletreball, un 36% ho fa entre un i tres dies a la setmana o quatre o més dies a la
setmana, un 20,5% fa teletreball a vegades, un 4,5% combina teletreball i feina presencial i un 2% fa una setmana de
teletreball i una altra setmana de treball presencial.

5. En general, quines mesures creu que ajudarien a reduir I's del vehicle privat?

Frequéncies Percentatges

Total 403 100
Millorar el transport public 169 41,9
Fer teletreball i/o compactar al maxim la jornada laboral per reduir els 27 6.7
desplagaments dels apats. !

Flexibilitzar el sistema de transport escolar (parades, horaris) 16 4,0
Comprar a través d'eines telematiques (comerc electronic) 4 1,0
Fer el maxim de tramits digitals 2 0,5
Eliminar la gratuitat dels primers minuts en aparcaments 1 0,2
Altres 205 50,9
Ns/nc 58 14,4

Un 42% dels enquestats considera que una de les mesures que ajudarien a reduir I'is del vehicle privat seria millorar el
transport public, un 7% fer teletreball o compactar la jornada laboral i un 4% flexibilitzar el sistema de transport escolar.
Amb menor freqliéncia els enquestats també han mencionat que per reduir I'is del vehicle privat caldria fomentar les
compres a través d’eines telematiques i menys d’'un 1% considera que caldria eliminar la gratuitat dels primers minuts en
aparcaments. No s’han trobat diferéncies estadisticament significatives amb les variables sociodemografiques.

Altres (N=205)

Frequencies Percentatges

Total 205 100
Transport public: més frequéncia, ampliar horaris, més linies 76 37,1
Transport public: més barat, gratuit 46 22,4
Fomentar I'Us del transport public, campanyes 19 9,3
Compartir el cotxe 16 7,8
Més bicicletes (més carril bici), bicicletes eléctriques o patinets 16 7,8
Anar més a peu, fomentar els desplagaments a peu 9 4,4
Bus eléctric 8 3,9
Tren, metro aeri... transports alternatius 7 3,4
Més campanyes per conscienciar a la gent 7 3,4
Necessitem el cotxe 5 2,4
Treballar a prop del lloc de residencia, abaratir lloguers al centre 5 2,4
Més transports i/o cotxes electrics, més ajudes o subvencions 4 2,0
Ampliar carreteres, més infraestructura, menys semafors 3 15
Millorar les voreres, les vies per caminar 3 15
Prohibir aparcar o la circulacio6 al centre 3 15



Fomentar I'Gs de les motos o vehicles que es puguin aparcar facilment 3 15
Fomentar les jornades intensives 1 0,5
Altres 5 2,4
Ns/Nc 6 2,9

Entre les altres mesures que s’han mencionat, alguns enquestats han especificat més les millores del transport public.
Aixi doncs, un 37% considera que caldria ampliar-ne la freqtiéncia, els horaris i més linies, i un 22% considera que, pel
que fa al transport public, caldria que fos més barat o gratuit. A més a més, un 9% dels enquestats troba que caldria fer
campanyes per fomentar 'is del transport public en detriment del vehicle privat.

Un 8% considera que caldria compartir més el cotxe o fer més carrils per a bicicletes o patinets (siguin o no eléctrics).
Amb menor freqiiéncia també s’han mencionat aspectes com fomentar els desplagaments a peu o posar els busos
eléctrics (4%), fer servir transports alternatius com el tren o el metro aeri i més campanyes per conscienciar la gent (un
3% en ambdés casos).

6. Creu que alguns dels desplagcaments que va fer ahir els podia haver fet a peu? (N=214)

Frequencies Percentatges

Total 214 100
Si 45 21,0
No 167 78,0
No contesta 2 0,9

Als enquestats que van fer algun desplagament el dia anterior a 'enquesta i, a més, aquests desplagaments no els van
fer a peu, se’ls va demanar si algun dels seus desplagaments els hauria pogut fer a peu. Un 21% afirma que si que els
podria haver fet a peu, davant d’'un 78% afirma que no. Un 25,5% de les persones que viuen al nucli urba afirma que
podria haver fet algun dels desplacaments a peu, i un 7,5% de les persones diuen que viuen fora del nucli urba. No s’han
trobat diferencies estadisticament significatives en relacié amb el lloc de residéncia, és a dir, en relacié amb si la persona
viu al nucli de la parroquia o en algun dels seus pobles.

Per quinarad o raons considera que no podia fer els desplacaments a peu? (N=167)

Fregliéncies Percentatges

Total 167 100
Per la distancia, massa lluny 141 84,4
Carregava pes (compra, maletes) i/o anava amb nens 11 6,6
Perillositat, dificultat del trajecte (ex.: passar

un tanel) 7 4.2
Per manca de temps 6 3,6
Pel temps (estava plovent) 3 1,8
Es cansa o té problemes de mobilitat 3 1,8
Ns/nc 3 1,8
Altres 2 1,2
No hi arriba el bus 1 0,6

Entre les principals raons per les quals els enquestats han dit que no podrien haver fet els desplagaments a peu, un 84%
afirma que la distancia del trajecte que havia de fer era massa llarga o era massa lluny, un 6% perque carregava compra
0 maletes 0 anava amb infants i un 4% per la perillositat i dificultat del trajecte (com ara haver de travessar un tdnel) o
per la manca de temps. Amb menor freqiieéncia també s’ha mencionat que una de les raons va ser el temps, ja que aquell
dia estava plovent o que la persona es cansa o presenta dificultats en la mobilitat (un 2% en ambdés casos). Les persones
que viuen al centre de Canillo (100%), al centre d’'Encamp (92%) o al centre de Sant Julia (91%) sén les que amb més
freqlieéncia han dit que no van poder fer el desplacament a peu ja que la distancia del trajecte era massa lluny. Els que
viuen al poble de Canillo (22%) o al centre de la Massana (20%) han dit amb més freqieéncia que el desplacament no el
van fer a peu per la perillositat o dificultat del trajecte.
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7. Quines dos mesures implementaria per afavorir els desplagaments a peu?

Frequencies Percentatges

Total 403 100
Garantir I'accessibilitat de les voreres 79 19,6
Ampliar les voreres 68 16,9
Implementar zones d'Gs exclusiu per a vianants o pacificades 31 7,7
Garantir I’'accessibilitat de les voreres a I'hivern 9 2,2
Reduir el temps d'_espera als ser‘nefifo_rs _ o _ 5 12
(implementar un sistema semaforic intel-ligent que prioritzi els vianants) ’

Dificultar I'aparcament del vehicle privat 4 1,0
Altres 127 31,5
Ns/nc 185 45,9

Per tal d’afavorir els desplagaments a peu, un 20% considera que cal garantir 'accessibilitat de les voreres, un 17% creu
que s’haurien d’ampliar les voreres i un 8% creu que cal implementar zones d’Us exclusiu per a vianants. En menor
freqliencia els enquestats han dit que cal garantir I'accessibilitat de les voreres a I'hivern (2%) i un 1% reduir el temps
d’espera als semafors o dificultar 'aparcament del vehicle privat. No s’han trobat diferéncies estadisticament significatives
entre les variables sociodemografiques.

Altres (N=127)

Frequencies Percentatges

Total 127 100
Conscienciar o fer campanyes per desplacar-se a peu, salut, esport... 36 28,3
Millorar Ia‘seg_uretat i accessibilitat (més passos de vianants, millorar camins, vies 15 118
entre parroquies) '

Es molt dificil, pais de muntanya o distancies massa llargues 11 8,7
Tot esta bé 8 6,3
Depén de les ganes i la voluntat de la gent 8 6,3
Millorar el transport pablic (més busos, més freqliencia) 7 55
Més teletreball, jornades intensives o treballs a prop de casa 7 55
Per salut 6 4,7
Incentius per a que la gent vagi a peu (economics, de I'empresa...) 4 3,1
Restriccions als vehicles (apujar el preu de la gasolina, sancionar vehicles amb 4 31
menys de dos persones...) ’

Cap 3 2,4
Cintes mecaniques en determinats trams 2 1,6
Més bancs al carrer 1 0,8
Parquings fora del centre 1 0,8
Carrils bici ben definits per la seguretat del vianant 1 0,8
Altres 13 10,2

Entre les altres mesures per afavorir els desplagaments a peu, els enquestats han destacat el fet de conscienciar o fer
campanyes per desplacar-se a peu fomentant la salut i 'esport (28%), millorar la seguretat i accessibilitat dels vianants
(12%) i un 9% considera que el fet que Andorra sigui un pais de muntanya fa molt dificil poder afavorir els desplagaments
a peu i, a més, les distancies entre els destins s6n massa llargues. Amb menor freqiiéncia els enquestats han mencionat
que tot esta bé i que, per tant, no caldria afavorir els desplagaments a peu (6%), un altre 6% considera que és un fet que
depen de la voluntat de cada persona, un 5,5% creu que caldria millorar el transport public o fer teletreball, més jornades
intensives o tenir els treballs a prop de casa i un altre 5% troba que s’haurien d’afavorir per temes de salut.

8. Creu que alguns dels desplacaments que va fer ahir els podia haver fet en bicicleta o en un vehicle de
mobilitat personal com un patinet, monopati...?



Frequéncies Percentatges

Total 352 100
Si 123 34,9
No 179 50,9
No contesta 50 14,2

Un 35% considera que, entre els desplagaments que va fer el dia anterior a 'enquesta, s’hauria pogut desplacar en
bicicleta o en un vehicle de mobilitat personal, davant d’'un 51% que considera que no hauria pogut fer el desplacament
amb aquest tipus de vehicle. No s’han trobat diferéncies estadisticament significatives en relacié amb el lloc de residéncia
de la persona enquestada.

Per quinaraé o raons no hauria pogut fer el desplagament amb bicicleta o vehicle de mobilitat personal? (N=179)

Frequéncies  Percentatges

Total 179 100
Per la distancia, massa lluny 54 30,2
Es perill6s, dificultat del trajecte (ha de creuar el tanel) 22 12,3
Per I'edat o dificultats de mobilitat 20 11,2
Prefereix caminar, li agrada 14 7,8
Anava carregat (compra, maletes...) 13 7,3
Anava amb infants 13 7,3
Hi ha molt desnivell, pujades molt pronunciades 10 5,6
El lloc no era massa lluny 7 3,9
Andorra no esta ben preparada, no hi ha bones condicions 7 3,9
Manca de temps 6 3,4
No pot 6 3,4
No disposa de bicicleta o patinet / no els sap utilitzar 5 2,8
No té la necessitat i/o I'interés, no li agrada 3 1,7
Es desplagcava amb més gent 2 1,1
Incomoditat 2 1,1
Pel temps (plovia o feia mal temps) 1 0,6
Anava a passejar el gos 1 0,6
No pot aparcar-los 1 0,6
Massa gent 1 0,6
Altres 6 3,4

Entre les principals raons per les quals els enquestats han dit que no podrien haver fet el desplagament en bicicleta o en
vehicle de mobilitat personal, un 30% ha mencionat que ha estat per la distancia i perque el desti era massa lluny, un
12% perqueé el trajecte que havia de fer era perillés o dificil per fer-lo en bicicleta o vehicle de mobilitat personal i un 11%
per motius d’edat i problemes de mobilitat. Amb menor frequiéncia també s’han mencionat motius com el fet de preferir
caminar (8%), perqué anava carregat amb compra o maletes o perqué anava amb infants (7% en ambdés casos) i perqué
en el trajecte que havia de fer hi ha massa desnivell o pujades molt pronunciades (6%). Les persones que viuen als
pobles de Canillo, a Encamp o als pobles d’Encamp (50% en tots els casos) son els que amb més frequiéncia han dit que
no van poder fer el desplacament en bicicleta o vehicles de mobilitat personal ja que la distancia del trajecte era massa
lluny. Un 56% de les persones que viuen als pobles de la Massana han dit que la principal raé és per la perillositat i
dificultat del trajecte i un 25% en el cas de les persones que viuen als pobles de Canillo.

9. Quines dos mesures implementaria per afavorir els desplagcaments amb vehicles de mobilitat personal
(patins, patinets eléctrics, monopatins...) o bicicleta?

Frequencies Percentatges

Total 403 100
Disposar de carrils bici i VMP millors i més segurs 236 58,6
Tenir rutes més directes 37 9,2
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Disposar de bicicletes o VMP de servei public compartit 32 7,9
Tenir aparcaments de bicicletes o VMP segurs a disposicio 21 5,2
Rebre un reembossament o un incentiu economic per anar amb bicicleta o

5 1,2
VMP
Pagament obligatori per aparcar el cotxe o la motocicleta 2 0,5
Altres mesures 156 38,7
Ns/nc 60 14,9

Entre les dos mesures per afavorir els desplagaments amb bicicleta o vehicles de mobilitat personal, els enquestats han
destacat disposar de carrils bici i VMP millors i més segurs (59%), tenir rutes més directes (9%) i disposar de bicicletes
0 VMP de servei public compartit (8%). Amb menor freqiiéncia també s’han mencionat mesures com tenir aparcaments
de bicicletes o VMP segurs a disposicié (5%) o rebre reemborsament o un incentiu economic per anar amb bicicleta o
VMP (1%). No s’han trobat diferencies estadisticament significatives entre les variables sociodemografiques.

Altres (N=156)

Frequéncies Percentatges

Total 156 100
Fer una normativa o legislacié, més control, asseguranca 29 18,6
Abaixar els preus o fer-ho gratuit, ajudes o subvencions 26 16,7
Adaptar les carreteres/més carrils especials, accessos 15 9,6
Més campanyes de conscienciaci6 del seu Us 11 7,1
No esta a favor, no li agrada, perillositat 8 51
Més bicis/patinets de lloguer 7 4,5
Incrementar la seguretat per poder utilitzar-los 7 4,5
El pais no esta preparat, molt desnivell 6 3,8
Més senyalitzaci6 i més zones d'aparcament i punts de recarrega 5 3,2
Cap/res 4 2,6
Menys circulacid, menys cotxes 4 2,6
Educaci6 viaria, respectar les normes de circulacio 3 1,9
Més informacid 3 1,9
Més bicis eléctriques 2 13
En contra del patinet pero a favor de la bicicleta 2 1,3
Altres 13 8,3
Ns/Nc 12 7,7

10. Creu que alguns dels desplagaments que va fer ahir els podia haver fet en transport public?

Frequéncies Percentatges

Total 336 100
Si 138 41,1
No 196 58,3
No contesta 2 0,6

Entre els enquestats que van efectuar algun desplagament en el dia anterior a I'enquesta, un 41% afirma que el
desplacament que va fer I'hauria pogut fer amb transport public, davant d’'un 58% que diu que no el podria haver fet
utilitzant el transport public. No s’han trobat diferéncies estadisticament significatives entre les variables
sociodemografiques.

Per quinarad o raons no hauria pogut fer el desplagcament amb transport public? (N=196)

Frequéncies Percentatges

Total 196 100




No passa el bus, no hi ha paradai/o no hi ha

ruta o linies directes 54 21,6
Estava a prop, el desplacament era curt 50 25,5
Manca de temps, no hauria arribat a temps al desti 16 8,2
Prefereix o li agrada més caminar 15 7,7
Per la distancia, massa lluny 8 4,1
Pels horaris 7 3,6
Anava carregat (compra, maletes...) 6 3,1
No li surt a compte pel preu, preu car 6 3,1
Anava amb infants 5 2,6
Ha de fer transbords o moltes parades 5 2,6
No li agrada, ho troba innecessari 5 2,6
Necessita el cotxe per tr_eballar, ha de fer 5 26
desplagaments molt sovint ’

Incomoditat 4 2,0
Anava a passejar el gos 3 15
Dificultats de mobilitat de la persona 2 1,0
Altres 11 5,6
Ns/Nc 1 0,5

Entres les principals raons per les quals en els seus desplagaments els enquestats no van fer servir el transport public
podem destacar que en un 28% dels casos el bus no passa, no hi ha parada a prop de casa o del desti dels enquestats
o les linies no s6n directes al seu desti, en un 25,5% dels casos el lloc on havia de desplagar-se I'enquestat no era llunya
i, per tant, no li calia haver de fer servir el transport public; en un 8% dels casos per manca de temps o no hauria arribat
al seu desti a temps i en un altre 8% dels casos la persona preferia anar a peu. Amb menor freqiiéncia també s’han
mencionat raons com ara que el desti on havien d’anar era massa lluny o pels horaris del transport public (un 4% en
ambdds casos), anava carregat de compra, anava amb infants, perqué ha de fer moltes parades o transbords o perqué
ho troba innecessari (un 3% en tots els casos). Un 50% dels enquestats que viuen als pobles d’Encamp no van fer el
desplacament en transport public ja que el lloc on havien de desplagar-se era a prop. Un 20% de les persones que viuen
als pobles d’Ordino han mencionat que no van fer el desplacament en transport public ja que no haurien arribat a temps
al seu desti. Un 20% dels enquestats que viuen als pobles d’Ordino i un 25% dels que viuen als pobles d’Encamp han
dit que no van agafar el transport public ja que la distancia del trajecte era massa lluny. Un 42% dels enquestats que
viuen al centre de la Massana o a Escaldes han dit que no van agafar el transport public ja que no hi ha parada o no hi
ha una linia directa al desti al qual havien de desplagar-se.

11. Quines accions creu que s’han de dur a terme per fomentar I'is del transport public

Frequéncies Percentatges

Total 403 100
Més freqiiencies 236 58,6
Reduir el cost dels trajectes 184 45,7
Ampliar les linies 125 31,0
Assegurar la fiabilitat i seguretat (horaris, seients suficients, etc.) 95 23,6
Disposar d'una targeta d’abonament tnica nacional 37 9,2
Transport public més rapid 37 9,2
Busos més segurs 11 2,7
Bus a demanda 8 2,0
Premiar o bonificar els usuaris del transport pablic 7 1,7
Adaptar els vehicles i parades per a persones amb mobilitat reduida 7 1,7
Segregar el carril bus de la resta de vehicles 1 0,2
Prioritzar el pas del transport public als semafors 1 0,2
Altres 82 20,3
Ns/nc 48 11,9
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Entres les mesures que els enquestats consideren que ajudarien a fomentar I'is del transport public, un 59% considera
que hi hauria d’haver més freqiiéncia, un 46% creu que caldria reduir el cost del trajecte, un 30% ampliar les linies i un
24% assegurar la fiabilitat i seguretat. Amb menor freqiiencia els enquestats també han mencionat disposar d’una targeta
d’abonament Unica nacional (o un transport public més rapid (9%), busos més segurs (3%), bus a demanda, premiar o
bonificar els usuaris del transport pablic o adaptar els vehicles i parades per a persones amb mobilitat reduida (un 2% en
els tres casos). No s’han trobat diferéncies significatives entre les variables sociodemografiques.



Altres (N=82)

Frequencies  Percentatges
Total 82 100
Campanyes de conscienciacié/informacio 17 20,7
Autobusos més petits, menys contaminants o eléctrics 10 12,2
Gratuitat del bus 8 9,8
Més puntualitat 8 9,8
Més parades, més amples, més senyalitzacio 6 7,3
Potenciar el bus nocturn (més cobertura, més linies) 5 6,1
Esta tot bé 4 4,9
Indicar freqiiencies de pas ales parades 4 49
Altres 4 4,9
Reduir la capacitat 3 3,7
Altres tipus de transport public (aeri, tramvia...) 3 3,7
Bus directe, sense transbords 3 3,7
Pagament de taxes per als usuaris del vehicle particular, taxa verda 2 2,4
Metode de pagament amb telefon o targeta 2 2,4
Millorar les mesures sanitaries respecte de la COVID-19 2 2,4
Posar aparcament gratuit per als usuaris del transport pablic / limitar Gs del 2 2.4

vehicle particular pel centre

Entre les altres accions que consideren que podrien fomentar I'is del transport public els enquestats han mencionat en
un 21% dels casos les campanyes de conscienciacié o informacid, un 12% autobusos més petits, menys contaminants
o0 eléctrics, un 10% la gratuitat del bus o més puntualitat, un 7% més parades, més amples i més senyalitzacié i un 6%
potenciar el bus nocturn. Amb menor freqiiencia també s’ha mencionat que esta tot bé o indicar les freqliéncies de pas
a les parades (un 5% en ambdés casos), reduir la capacitat, altres tipus de transport (metro aeri, tramvia...) o un bus

directe, sense transbords (un 4% en els tres casos).

12. Amb quina de les dos opcions segiients esta més d'acord en relacié amb el futur del transport puablic a

Andorra?

Frequéncies Percentatges
Total 403 100
Transport pablic amb una calgada d'Us propi (carril bus) 249 61,8
Transport public per calgada compartida amb
vehicles 112 278
Altres 20 5,0
Ns/nc 22 55

El 63% de les persones enquestades afirmen que estan d’acord amb el fet que el transport public tingui una calgada

d’Us propi, mentre que un 29% declara que el transport public comparteixi calgada amb la resta de vehicles. No s’han

trobat diferéncies estadisticament significatives entre les variables sociodemografiques.

Altres (N=20)

Freqiencies Percentatges

Total 20 100
Totes dos 6 30,0
Transport aeri 3 15,0
Carril bus és inviable a Andorra (orografia) 3 15,0
Carril bus Gnicament en hores punta 3 15,0
Transport per sobre el riu (tramvia...) 2 10,0
Cap de les anteriors 2 10,0
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Tal com esta ara 1 5,0

Dels que esmenten altres respostes, un 30% pensa que les dos opcions (transport public i vehicle propi amb calgada
compartida o calgada propia) son bones. Un 15% esmenta el transport aeri, un altre 15% considera que el carril bus és
inviable, o que el carril bus només seria necessari en hores punta, entre altres que han estat esmentades en menor
proporcié.

13. Quan viatja fora d’Andorra, utilitza de manera habitual el transport public?

Freguéncies Percentatges

Total 403 100
Si 152 37,7
No. Per quin motiu? 245 60,8
Ns/nc 6 15

Una mica més d'un terg dels enquestats declaren que fan servir el transport pablic de manera habitual quan viatgen
fora d’Andorra, mentre que un 61% diu que no I'utilitza. No s’han trobat diferéncies estadisticament significatives entre
les variables sociodemografiques.

13.1. Per que no utilitza el transport puablic fora d'Andorra?

Frequencies Percentatges

Total 245 100
Posseeix vehicle particular 141 57,6
Per comoditat, llibertat de moviment 69 28,2
Viatja amb la familia 9 3,7
Manquen combinacions i connexions amb el lloc de

desti 7 2.9
Comparteix el vehicle 5 2,0
Va a peu 4 1,6
No és econdomic 3 1,2
No viatja 3 1,2
No li agrada el transport pablic 2 0,8
A causa de la COVID-19 1 0.4
Sense especificar 4 1,6

Un 58% de les persones que diuen no utilitzar el transport public fora d’Andorra ho justifiquen perqué posseeixen vehicle
particular, un 28% per comoditat i llibertat de moviment. En menor proporcié també manifesten que viatgen amb la familia
(4%), o que manquen combinacions i connexions amb la destinacio final (3%).

14. Quines dos mesures creu convenients per impulsar I'is de vehicles de baixes emissions hibrids o

electrics?
Frequéncies  Percentatges
Total 403 100
Subvencionar els vehicles eléctrics i hibrids 250 62,0
Més d'estacions de carrega 75 18,6

Campanyes de conscienciacio 35 8,7



Facilitar lainstal-lacié de carregadors als edificis i aparcaments privats 20 5,0

Incrementar la taxa d'importacid i tinenca als cotxes més contaminants 6 15
Taxa per als turistes amb vehicles contaminants 4 1,0
Carril separat 3 0,7
Altres: 39 9,7
Ns/nc 81 20,1

Per tal d’impulsar I'is de vehicles de baixes emissions, en la majoria de casos es parla del factor econdmic, i és que un
62% de les persones enquestades menciona com a primera mesura la subvencié dels vehicles eléctrics i hibrids. En un
19% dels casos es reivindica I'existéncia de més estacions de carrega, un 9% creu convenient fer campanyes de
conscienciacié. Un 20% dels enquestats no sap quines mesures serien optimes per incentivar I'is del vehicle de BE. No
s’han trobat diferéncies estadisticament significatives entre les variables sociodemografiques.

Altres (N=39)
Frequéncies Percentatges

Total 39 100

Augmentar l'autonomia de les bateries 13 33,3

Més informacio sobre cotxes de baixes emissions (durada de les

bateries, cicle de vida...) 6 15,4
Cap 5 12,8
Sense especificar 5 12,8
Millorar/reduir tarifes de I'electricitat (Ilum) 2 51
Reduir el preu de les bateries (i del manteniment) 2 51
Zones d'aparcament gratuites 2 51
Prohibir la circulacié dels cotxes 2 51
contaminants/gasoil !

Més ajudes economiques 2 51
Premiar i incentivar les persones que compren vehicles de BE 1 2,6

15. Quines d'aquestes alternatives creu que serien Utils per rebre informacié sobre el transport public?

Frequéncies Percentatges

Total 20 100
Informacio a través d'una app al mobil 15 75,0
Informacio a les parades del transport public 11 55,0

Informacio a través de Google Maps i altres

serveis web 5 25,0

D’entre els usuaris del transport public, tres quartes parts creu que seria Util obtenir la informacié del transport public
mitjangant una aplicacié al mobil, un 55% pensa que caldria posar informaci6 a les parades del transport public, i un 25%
actualitzaria la informacié a través de Google Maps i altres serveis web.

16. Sap quines linies de transport public, i parades, hauria d'agafar per fer els seus desplacaments habituals?

Frequéncies Percentatges

Total 403 100
Si 253 66,1
No 127 33,2
Ns/nc 3 0,8
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Un 66% dels enquestats sap quines parades i linies hauria d’agafar per fer els seus desplagaments, davant d’un 33%
que afirma que desconeix quines linies o parades hauria d’agafar per fer els seus desplagaments. Per parroquia, els
enguestats que viuen a Canillo i Ordino sén els que han dit amb més freqiiencia que coneixen les parades i linies que
hauria d’agafar per poder fer els seus desplagaments habituals en transport public.

17. Coneix la plataforma Mou-t-b (aplicacié d’Andorra adregada als usuaris del transport public per informar
del servei disponible)?

Frequéncies Percentatges

Total 403 100
Si 103 25,6
No 300 74,4

Un 26% dels enquestats coneix la plataforma Mou-t-b a Andorra davant d'un 74% que afirma que no la coneix. No
s’han trobat diferéncies estadisticament significatives amb les variables sociodemografiques.

18. Estaria disposat a compartir cotxe de manera habitual amb (demanar per cada opcio):

Frequéncies Percentatges

Total 403 100
Companys de treball 297 73,7
Amics 318 78,9
Qualsevol persona que faci trajectes similars 244 60,5
Cap 63 15,6
Ns/nc 10 25

Un 74% dels enquestats estaria disposat a compartir el cotxe de forma habitual amb els companys de feina, un 79% ho
faria amb amics, un 60,5% compartiria el cotxe amb qualsevol persona que fes trajectes similars i, finalment, un 16%
afirma que no compartiria el cotxe amb ninga.

19. Dels col-lectius seglents, a quins creu que caldria fer campanyes informatives sobre les normes i els
senyals de circulacio?

Frequéncies Percentatges

Total 403 100
Ciclistes

Si 346 85,9
No 49 12,2
Ns/Nc 8 1,9

Usuaris de VMP (patinet)

Si 368 91,3
No 26 6,5
Ns/Nc 9 2,2
Motoristes

Si 308 76,4
No 79 19,6

Ns/Nc 16 3,9



Conductors de vehicles

Si 291 72,2
No 98 24,3
Ns/Nc 14 3,5
Vianants

Si 287 71,2
No 103 25,6
Ns/Nc 13 3,2

Un 86% dels enquestats considera que caldria fer campanyes informatives sobre les normes i els senyals de circulacié
als ciclistes; un 91% considera que aquestes campanyes caldria fer-les als usuaris de VMP, un 76% als motoristes, un
72% als conductors de vehicles i un 71% als vianants. No s’han trobat diferéncies estadisticament significatives amb les
variables sociodemografiques.
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ANNEX 3

RELACIO DE L’ENM AMB ALTRES ESTRATEGIES | EL

MARC NORMATIU RELACIONAT AMB L’ACCIO CLIMATICA
A ANDORRA



Programes i activitats de

Programa per a la descarbonitzacio

ENM

Racionalitzaci6
dels
desplacaments

Llei d’impuls de la transicié energética i del

canvi climatic
(setembre 2018)

Reduir les emissions de
GEH totals un 37% al
2030 respecte a un
escenari BAU

Totes les
administracions, les
entitats publiques i les
empreses de més de
100 treballadors han de
disposar de plans de
mobilitat sostenible per
als seus treballadors

El Govern i els comuns
incorporen en els seus
instruments de
planificacié urbanistica
les previsions de
I'Estrategia nacional de
mobilitat i dels plans de
mobilitat parroquials

Foment dels
desplacament a
peu

L’article 37 de la Litecc
estableix quina ha de
ser la jerarquia per a la
promocié d’'una mobilitat
sostenible

Assolir la
neutralitat de
carboni per a
I'horitzé 2050 i
descarbonitzar
el sector del
transport

Reduir a la
meitat les
emissions de
la mobilitat
interna al 2030
respecte a les
emissions de
'any 2017

Estratégia energética nacional i de lluita
contra el canvi climatic

(febrer 2021)
Elaborar I'Estrategia

nacional de mobilitat

Acord de reconeixem

t de la crisi climatica i de

declaracio de I'estat d’emergéncia climatica i

2.3 Desenvolupar,
conjuntament amb

ecologica (gener 2020)

Fites de FTENM

Reduir al
maxim els

i els plans de els comuns, el desplacaments
mobilitat parroquial. contingut del Pla quotidians de

director de la la mobilitat
Promoure els plans mobilitat
de mobilitat d’Andorra 2030,
sostenible per al basat en el que
personal de totes les esta establert per
administracions, de la Litecc
les entitats publiques «|-stock de la
i de les empreses mobilitat
privades de més de andorrana
100 treballadors.

2.4 Implementar

el Pla de mobilitat

integral de la vall

central, juntament

amb els comuns:

«Instal-lar un

sistema

d’informacio de

I'ocupacio

d’aparcaments

per racionalitzar

els recorreguts

dels vehicles
Millorar la qualitat de 2.4 Implementar Fomentar la | Generar
I'aire amb el foment el Pla de mobilitat mobilitat desplacaments
de les zones de integral de la vall sostenible segurs i agils
velocitat reduida i la central, juntament » Pla  sectorial | per
modificacié de les amb els comuns: d’infraestructur | incrementar la
tarifes dels *Fomentar la es verdes velocitat  dels
aparcaments per mobilitat a peu » Ferpera desplacaments
aconseguir que (redactar el Pla vianants vies a peu
beneficii les estades director de la urbanes

llargues i penalitzi les

curtes

Promoure més
espais i zones
verdes als nuclis

mobilitat a peu)

e Instal-lar un
sistema tarifari
que desincentivi

Que qualsevol
desplacament
de menys de 2
km es faci a
peu
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urbans i més espais 'aparcament de
destinats als curta durada
: 1 km en trama
vianants. ,
- Afegir trams urbana s’ha de
. fer en un
addicionals al temps  maxim
PSIVA de 15 minuts
Per a la vall
central, reduir
els
desplagcaments
amb  vehicle
privat de motor
un 84%
respecte a
I'any 2018
Impuls de Ila Millorar la qualitat de | 2.4 Implementar el Fomentar la | Generar
mobilitat en VMP I'aire amb I'augment Pla de mobilitat mobilitat desplacaments
i bicicletes de parades de integral de la vall sostenible segurs, agils i
bicicleta eléctrica central, juntament + Servei de | homogenis per
compartida i la amb els comuns: bicicleta incrementar
creacio de carrils bici | impulsar la mobilitat electrica els
a tot el pais en bicicleta (Pla compartida desplacaments
pedalable de la vall amb carrils | amb bicicleta i
central) segregats vehicles de
mobilitat
personal
(VMP) com a
mitja de
transport  (no
esportiu)
Foment del L’article 38 preveu que Prioritzar I'Gs del *59. Encomanar al Disposar d'un | Incrementar al
transport la totalitat de mitjans de transport public Elaborar la proposta Govern la transport ~ puablic | maxim els
compartit, transport public del pais col-lectiu intermodal i | detallada unificacio tarifaria, eficient i poc | usuaris del
col-lectiu i operin amb una targeta el transport public d’alternatives a la informativa i contaminant transport
intermodal d’abonament Unica, compartit respecte al | mobilitat rodada combinatoria de les | = Disposar d’'un | public
com també amb un vehicle privat (fases linies de transport nou model de | compartit
bitllet de trajecte Unic. implementacio i public de forma transport col-lectiu
Aixi mateix, els Impulsar I'estudi de costos) coordinada entre public
processos de la viabilitat d’altres les administracions | < Fomentar I'Us A i del
contractacio de les mitjans de transport 2.1 Fomentar I'is implicades en la del transport partir de
; ; e . i P 2030 el
concessions de sostenible del transport public i matéria per facilitar public




transport public
atorgades per les
administracions
publiques han de
fomentar i catalitzar la
substitucié progressiva
dels mitjans de
transport per mitjans
que utilitzin una font
d’energia més baixa en
emissions de carboni

Millorar la qualitat de
I'aire amb el foment
de la plataforma
nacional de
compartir cotxe

avancar per
implementar un
sistema gratuit:

e Reduir les tarifes
del transport public
e Establir un
sistema generalitzat
de transport public
subvencionar per a
joves (<18 anys)

2.2 Implantar I'ts de
I'aplicacio mobil
MOU-T-B, una eina
que facilitara el
transport public
intermodal
desenvolupada per
FEDA Solucions

I'ts del transport
public entre la
joventut.

*60. Encomanar al
Govern l'impuls i el
foment del vehicle
compartit (car
sharing).

transport
public
col-lectiu  no
pot comportar
un increment
d'emissions de
GEH, i s’ha de
tendir a la
descarbonitzac
i6 al 2050.

Impuls de
vehicles de
baixes

emissions (VBE)

Incrementar fins a un
20% la flota de turismes
electrics

L’article 39 encomana a
I’Administracié publica
gue en els processos de
contractacio dels
serveis publics altres
que els de transport
public se substitueixin
progressivament els
mitjans actuals de
transport per mitjans
que utilitzin una font
d’energia més baixa en
emissions de carboni.

L’article 40 preveu
afavorir la transicié de
vehicles motoritzats
menys emissors de
GEH, com ara

Millorar la qualitat de
I'aire amb el foment
de I'adquisicio de
vehicles eléctrics

Seguir incentivant
fiscalment els
vehicles menys
contaminants en
detriment dels més
contaminants en
funcio dels criteris
internacionals que es
vagin acordant,
promoure la mobilitat
eficient i anar
ajustant —a llarg
termini— la taxa de
tinenga dels vehicles,
que actualment ja es
basa en els grams
de CO, emesos per
quilometre. La taxa
de tinenca de
vehicles s’ha de

2.5 Adaptar el
programa Engega
2019-2021 i
renovar-lo per al
2022-2023 per
afavorir 'adquisicio
de vehicles eléctrics
unitaris i d’us diari

Renovar el parc
automobilistic,
programa Engega
« Fomentar el
desballestament
de vehicles de
més de 15 anys

* Fomentar
'adquisici6  de
vehicles EURO6
* Fomentar el
desplegament del
vehicle eléctric

El repartiment
modal ha de
permetre que
tot increment
del nombre de
desplacaments
sigui sense
emissions
directes de
GEH
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I'electricitat, el
dihidrogen, el gas
natural, els
biocombustibles, els
alcohols o els gasos
liquats del petroli, entre
altres

L’article 41 encomana a
Govern i comuns
facilitar la instal-lacio de
punts de carrega
eléctrica a la via publica
gue siguin compatibles i
interoperables a escala
nacional. S’encomana
al Govern que implanti
una plataforma de
gestio de la
infraestructura
esmentada

L’article 42 encomana
que les flotes de
vehicles de
I’Administracié publica
es renovin segons
criteris de sostenibilitat i
seguint els objectius
marcats en 'lENM

destinar integrament
al Fons verd

Il. Eines de finangcament per a

la descarbonitzaci6 de la

mobilitat

Fons verd i taxa
verda

Impuls de la creacio
d’una taxa de CO,
finalista per dotar el
fons verd que preveu
la Litecc abans de
I'any 2022

1.3. Implementar
una fiscalitat verda i
dotar el Fons verd
previst a la Llei de
transici6 energetica i
lluita contra el canvi
climatic:

» Convertir part de
I'impost especial
d’hidrocarburs en
finalista per
contribuir a les
accions de lluita
contra el canvi
climatic




* Implantar una taxa
de CO, sobre
emissions
d’hidrocarburs que
tindra com a desti el
Fons verd

Altres eines de
finangament

Ill. Transicié social cap a la descarbonitzacié de la

mobilitat

Sensibilitzacié i
divulgacio6 sobre
la
descarbonitzacio
del sector de la
mobilitat

L’article 42 preveu que
I’Administracié publica
hagi de treballar per
incrementar la
sensibilitzacié de la
societat civil, de les
organitzacions
privades i de les
autoritats publiques
respecte del valor del
model energeétic, el seu
paper i la

seva transformacio

L’article 55 encomana al
Govern, a través del
ministeri competent en
matéria d’educacio, que
asseguri la
sensibilitzacio

i 'educaci6 de la
poblacio escolar del
pais en relacié amb el
canvi climatic i amb
I'accid nacional prevista
a l'article 47

21. Incorporar
tallers a 'Escola
Andorrana -oberts a
la participacio dels
altres sistemes
educatius- per a
I'estudi de la
petjada ecologica
per tal conscienciar
del canvi climatic i
fomentar un millor
Us dels recursos
naturals

63. Encomanar al
Govern la posada
en marxa al curs
2021-2022 dels
tallers sobre la
petjada ecologica
vigent a I'Acord de
reconeixement de la
crisi climatica i de
declaracié de I'estat
d'emergéncia
climatica i ecologica

Millorar la
circulacioé:
e Conscienciar i
sensibilitzar la
ciutadania
e Incidir en
I'aturada dels
motors prop de
les escoles

Informacio i
proteccio a
l'usuari

L’article 31 preveu que
en el cas de vehicles
nous i de vehicles
d’ocasio, les empreses
de venda de vehicles
informin els seus
clients:
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a) Dels consums
d’energia per cada cent
quilometres, per cada
font d’energia;

b) De les emissions
globals en termes de
dioxid de carboni per
quilometre;

c) Del cost anual de la
taxa sobre la tinenca de
vehicles.

Encomana al Govern, a
través del ministeri
competent en matéria
de transport, posar a
disposicié una eina que
permeti generar els fulls
d’informacio, en
compliment de les
previsions de I'apartat

anterior
Participaci6 dels Millorar la
diversos agents circulacié:
en el procés cap e Treballar
ala conjuntament
descarbonitzacio amb la Taula de
Mobilitat per
reduir els pics
de
contaminacio
Innovacio i 2.2 Implantar I'is de
gestio intel-ligent I'aplicacio mobil
- MOU-T-B, una eina
2 © que facilitara el
o o P
g _58 transport pablic
3 ® © intermodal
cozE desenvolupada per
S o990 .
o2 FEDA Solucions
> @ Qo Z —
Z 20w Observacié

sistematica




